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Préface

Peu et beaucoup a la fois a été écrit sur le Pacifique.slomises, iles paradisiaques et
originelles, peuples barbares et primitifs, conséquertene colonisation maladroite,
guestions sur l'avenir... Autant de sujets qui sont abondamment traités depuis que ces terres
ont été redécouvertes par les occidentaux. Toutefois, il semblerait qu'aucune étude
concernant le fretaitime dans le Pacifique Sud insulaire n'ait été faitu B'ouvrages n'y
accordent plus qu'un paragraphe, tout au plus un chagtitgeandun auteurparle réellement

du fret maritime dans le Pacifique, c'est plus de Taiwan, de Singapour et de la zone Pacifique
gu'il esten faitquestion.

Je pense donc quéest bien m'avancer sur un nouveau terrain de recherche que de considérer
OTpYROXWLRQ KLYV WRrogadix et lePdonsequencss\bu fret maritime pour les
fles du Pacifique Sud. Par ailleurs, nhombre des auteurs que j'ai jusqu'a présent étudiés
considérent le Pacifique a travers le spectre de la mondialisation, j'ai choisi de rattacher cette
notion a ma problématique.

Au dela, j'aimerais ici justifier de mon choix de sujet de recherche: d'un point de vue
personnel, ce sujet répond a la fois annintérét et de mon attachement pour le Pacifique,
l'insularité, la mer et les bateaux. D'un point de vue professionnel, j'espére qu'il m'ouvrira les
portes de compagnies intervenant dans ces différents secteurs. D'un point de vue de chercheur
en communiation, citoyen du monde a l'aube diXléme siécle, pour comprendre a quel

point les réseaux de transport et de communication jouent un rble fondamental dans ce
phénoméne global et total qu'on appelle la mondialisation.



Introduction

L'Aranui Ill, est unde ces géants des mers dont a accouché la mondialisation. dclosmgtieiit
dans urchantier navahu bord du Danube en Roumanie, et emdignedans le Pacifique Sud
en PolynésieCe cargo mixtenesure 117 m de long par 17 m de large, et embalopea la
fois du fret etdespassagets Avec leSaporoqui ravitaille les fles en fuel et en gdAranui
est le seul navire a approvisionner les Tuamaingi queessix fleshabitéessur lesquatorze
gue comptent leMarquisesCelui dont le nom signifid.e Grand Chemin' en langue Maori,
part de Papeete les cales remplies de viendarovenance d'Aucklande Iégumesjesucre,
deriz, de farine, de conservesmais aussde bétail sur pied, denatériel de constructip de
pick-up et autregout-terrains.. Trait d'union reliant ces iles du bout du monde avec le reste
de la planéte, I'Aranwgffectue une boucle entre Tahiti, les Tuamotu et les Marqaissgant

a chacune deides une desserte réguliere, a saviguxfois par mois« Teroo te pahi Il y a
un bateaw, crie celui quil'apercoitle premier.Dés l'accostage @ I'Aranui, les locaux se
pressent sur le quai giennent en personne récupérer, a l'appel de leur nom, les marchandises
commandées a la capitalEn quelques heures, les hommeéqdipage déchargent les
marchandises l'aide @ la grue, embargent le fret de retour (presque exclusivement du
coprah), etrepartent a nouveau vers d'autres rivagessque le tirant d'eadu bateawne
permet pas d'accoster directement s ile le cargomouille a proximité desdates, et des
baleinieres font navette entre le navire et la tekiesi que son capitaine I'a confié au Dr
Rabot-embarqué sur ce cargo le temps d'une rotation et dont voici le témaoidAageui
n‘aurait pas croisé de bateaucars eaux depuis plus de 6 afAsla question: 'Aez vous pu
évaluer durant cette expérience l'importance de la dépendandlesd#s Pacifique Sud au
fret maritime?le Dr Rabot a répondu dans un souri&otalement.?

Si ces liaisons par cargo e le reste du monde sont aujourd'hui une réalité pour la-quasi
totalité des Etats et territoires insulaires du Pacifique Sud, il n'en a pas toujours été ainsi. En
GHV WHPSV LPPpPRULDX] SRXU UHSUHQGUH OH WLWUH
pirogues a double balancier faisaient librement voile d'archipel en archipel, striant I'immensité
du Pacifigue de mille vagues d'étraves. Puis sont arrivés les grands explorateurs, les
marchands, les missionnaires et les colons, balayant d'un souffle cditaticn de la
pirogue. Selon le géographe Jéaimistophe Gay passer parHistoire est nécessaire pour
comprendre I'Océanie d'aujourd’hui. Cet espace est ainsi certainement plus le fait de la
colonisation que de son milieu naturel, et doit & présat affronter la montée des forces de

la mondialisationReste que dans ces territoidepuis longtemps exposés aux forces de la
mer, le débat sur le déterminisme en géographie ressurgit nécessairement. L'insalarité, |
climat, la nature du sol et des pelations météorologiques parfois extréntesnmeles
cyclones,sont autant de facteutsnitant le type de cultures praticables ddes ilesdu
Pacifique Lopins de terre au milieu de I'océan, les petites iles sont trés vulnérables face aux
soubresauts d&conomie mondiale. Et pourtant, davantage que la plupart des pays, elles sont
tributaires du commerce international puisque leur faible étendue et la modicité de leurs
ressources les obligent a importer pratiquement‘tout.

L'Aranui est donc un cargoapmi tant d'autres, reliant ces iles battues par les vagues et les

! notamment les éléves allant au collége & Tahiti ou encore les personnes s'y déplacant pour des soins médicaux

2 Cf interview du Dr Rabot

3 professeur duniversité de Montpellier I1l, qui a passé dix ans en Frat@atoeMer et quiest lauteur de La
France dOutre Mer, un espace singuligaux éditions Belin, 2005.

* Le Flore, 31 mai 2005Débat animé par Olivier Milhaulttp://www.cafegeo.net/article.php3?id_article=658




embruns au reste du monde, et leur assurant ainsi un confort matériel minsaasi quoi

ces territoires auraient probablement été progressivement abandommesisport maritime,
'acheninement de marchandises par voie d'eauainsijoué un réle croissantdans le
développement desociété humaine au fil des siecles. Il constitue un lien crucial, permettant
d'établir des relations commerciakstre différentes régions du globe gei prend toute son

ampleur dans le cadre de l'insularié loinle moyen leplus économiqueourtransporter de

grandes quantités de marchandises sur de longues distédstence d'un transport fiable

par voie d'ealed la clé du bierétre politique & économique de la plupart des nations au

cours de l'histoireAinsi que I'écrit M. Benoistdans son ouvrag@aquebots Cargos et
Chalutiers:« Qu'une ligne maritime vienne a se créer, un vif courant d'échanges ne tarde pas

a se produire»® Ce fut le cas e mer Méditerranée durant I'Antiquité, avec les thalassocraties
phéniciennes, grecques ou romaines. Ce fut le cas avec la maitrise des lignes transatlantiques
entre la vieille Europe et le continent Ameéricain. Ce fut également le cas dés la colonisation

de O RFpDQ 3DFLILTXH DYHF OD PLVH HQ SODFH GH YRLHV
EtatsUnis et I'Asie. Fortement dépendantes de facteurs techniques quant aux capacités des
navires, et a la maitrise de l'art de la navigation, ces liaisons maritiemest énitialement
parsemées d'les qui constituaient autant de points de ravitaillement dans cette immensité

G HDX VDOpH ,VROpHV GX UHVWH GX PRQGH HW ELHQ TX L
dynamique, les iles furent brusquement intégagesflux d'échanges mondiaux.

C'est cet aspect des choses, a savoir 'le fret maritime dans le Pacifigue Sud insulaire' que nous
nous proposons ici d'étudier. Il sera donc question de I'évolution du transport par voie
maritime en Polynésie et en Mélanéslepuis la période préoloniale jusque dans les années
1980, suivant la problématique suivante: ‘'le fret maritime dans les iles du Pacifique Sud, ou
comment la Polynésie et la Mélanésie ont été rattrapées par la mondialisation?' Notre étude
s'arrétera dac juste avant I'explosion de la mondialisation au début des annéé=flB@tde

de choc qui s'en suivit a la surface de la planéte en général, et de I'Océanie en particulier. Pour
a la fois éviter les redites, mais aussi mettre en comparaison I'émollei la desserte
maritime des archipels polynésiens et des fles mélanésiennes (en particulier la Polynésie
Francaise et la Nouvelle Calédonie), nous proposons un plan chronologique des événements.
Il sera donc question dans une premier chapitre des ¥deatommunication entre les iles

du Pacifigue Sud préolonial; puis de l'ouverture des iles au reste du monde avec la venue
des grands explorateurs et des premiers commercants; suivi de I'étude du nouvel ordre
régional et du nouvel ordre mondial telsilgfurent modelés dans le Pacifique Sud avec la
colonisation des files; pour enfin finir par un chapitre résumant la situation économique,
politique et culturelle de la région Sud Pacifique, résultant de la mise en place des lignes de
fret maritime a I'aub de la mondialisation.

Notre propos sera donc centré sur I'évolution des voies communication dans le Pacifique, en
particulier sur les circonstances et les conséquences de l'augmentation de la circulation des
biens dans les iles du Pacifique Sud. Lautation des hommes sera prise en compte dans le
cadre de mouvements de peuplement, d'exodes et de migrations, mais jamais en relation a des
mouvements minoritaires, ponctuels, ou étant par exemple affiliés au tourisme. C'est donc
définitivement non pas deaquebots, mais de cargos dont il sera ici question. Par ailleurs,
c'est avant tout de la circulation de biens matériels dont il s'agit ici. Le réle des médias dans la
mise en place de la mondialisation ne sera donc que brievement évoqué, les conségquences
les populations locales étant telles que ce sujet mériterait largement une étude propre. Les
sociétés océaniennes seront, pour finir, considérées comme les reflets de I'évolution des

> BENOIST, M.- 1930, Paquebots Cargos et Chalutidrsie Gigord, Paris.4
® avec intensification et complexification des champs de force et des échanges a I'échelle planétaire



rapports entre les hommes et leur environnement, dans la logiquardesujet. Il sera donc
clairement moins question de leur culture en général, que des impacts qu'aura sur elle le
phénoméne de mondialisatieque nous définissons ici comme développement de liens
d'interdépendance entre les hommes, les activités ihesna@t les systémes politiques a
I'échelle mondialeCette étude s'appuiera entre autres sur des auteurs et des écrits de référence
parmi lesquels A. Bensa et J.C Rivierre daesPacifique, un monde épamnais aussi J.
Chesneaux (notammemtanspacifiges, ou encore S. Dunis, P. de Deckker, P. Rasse et P.Y
Toullelan (ouvrages encyclopédiques, ainsi Gabiti Colonial).

Différentes disciplinesa savoirla communication (ici traitée sous le signe des transports),
l'anthropologie, I'histoire, la géagphie, et I'économieef particulierle commerce) se
cbtoyantau coeur deette étude,ds possibilités d'enquéte pour soumetios hypotheses a
I'épreuve de laéalité sont diverses et variées. La constitution de la bibliographie, et les
entretiens de psonnes dont I'expérience de vie ou l'expérience professionnelle nous semblait
éclairante, ne sont en aucun cas le fruit du hasard. Ces témoignages ne feront cependant pas
le sujet d'une étude particuliére, mais seront cités comme exemples, ou pouir skasten
hypothéses découlant de la problématique générale tout au long de cette recherche.



Chapitrel

Communication et échanges entre les iles du
Pacifigue Sud précolonial

1 Un espace géographique particulier

Les iles du Pacifique Sud conagit un espace géographique particulier, a la fois de par leur
insularité, mais awlela de par leur isolement au reste du monde. Les rapports que les
insulaires y ont développé vésvis de leur territoire, bien que différents dans le détail, y sont
nécesairement marqués par ces deux aspects.

Le bassin insulaire du Pacifique éstditionnellemendistribué en 3 archipelsiu Nordla
Micronésié, Tles de Bxiguitéet vastes archipels trés peu peupkis;Suda Mélanésiédont

le nomfait référencea la couleur plus noire de leurs habitants, et la Polyhése multitude
immensediles disperséesntrela NouvelleZélande, Hawaiet jusqua la Iégendairdle de

Pagues. Cette division du Pacifique en trois zones géographkifjest contestée par des
géographes comme B. Antheaume et J. Bonnemaison pout fuily a sans doute pas de
coupures profondes, culturelles et méme ethniques entre les sociétés mélanésiennes,
polynésiennes et micronésiennes qui, de long temps, seosories de multiples contacts''»

Bien que loin d'étre sans défauts, cette distinction reste pourtant couramment adoptée par les
Océaniens eurmémes, ce qui lui octroie une certaine légitimité; elle sera reprise tout au long
de cette analyse.

Vingt-dew entités insulaires sont réparties au sein'oeén Pacifique sur une superficie
maritime de 31 millions de km2. Ces pays et territoires recouvrent quelques 550 400 km2 de
terres émergéesLes ressources naturelles y varient en fonction de leur steuctur
géographique: les iles derfation serpentine complexeelies la Nouvelle Calédonie)
disposentinsi des plus grandes superficies et des ressources naturelles les plus riches de la

” Littéralement« les petites fles

8 Littéralement« les fles noires

° Littéralement« les nombreuses iles

1% proposée a{Jules Dumont Wrville]a IdSociété de Géographike Paris ef831]]

' ANTHEAUME, B., BONNEMAISON, J- 1988, Atlas des iles et Etats du Pacifique S[@IP]]
[ReclugPublisud, Montpellier.




région. Les iles astructure volcanique haute qui composent généraleneentriangle
polynésien tfelles queTahiti) connaissent soit une grandispersiongéographiqueilesde la
Société), soit sont compacted eonstituées par quelqueBes rapprochées (Samoa
occidentales)Enfin les #olls coraliens dont les surfaces érgées sont réduites @xtréme
(comme c'est le cas désamotu), ne disposédaucune ressource fonciéere réelle.

Les fles de Mélanésferment un arc situé aiNord etNord-Est de [Australidet auSud de la
Micronésié La Mélanésietraditionnelle et politiqueest composée e ilesFidji] de la
Nouvelle Calédonig¢ dediles Salomohdu|Vanuaty dela[Papouasie Nouvel&uinéeet dela
province indonésienne dleapua Ces flesconstituent le point ‘dtterrissagedes premiers
mouvemerd migratoires tAsie qui se sonteffectuésen plusieurs vagues: la diversité
culturelle et linguistique y este ce faittrés prononcéegt la structte sociale relativement
moins hiérarchisée qu'en Polynésie

14

Traditionnellement, la Polynésie forme un triangbenprisentrgHawaii laNouvelle Zélandeg
et ITle de Paquésncluant lesle§SamodeTongd Wallis et Futunaet ldPolynésieFrancaise
comme principaux groupes'iies. Les archipels polynésiens furent peuplés plus tardivement

et dans un laps de temps moins important que les archipels mélanésiens; une structure
linguistique polynésienne unique s'y retrouve partoutfptdant aux différents groupes de se
comprendre sans pour autant parler exactement le méme dialecte) et la structure sociale y est
marquée par une forte hiérarchie.

Les iles sontdes espaces géographiques qui redtergtemps isolé de par éur difficulté
d'acces. Leur développement indépendant inslarhanquablementine forme @riginalité
par rapport aux continentst le rapport au territoire y est tout particulier

Selon l'analyse faite de la géographie humaine dans les esftacasd par JMarcadoretJ.
Chaussade al relation des insulaires a leur territoire esteffet empreinte d'ungimension
singuliére jamais ils roublient qils sont sur ua terreentierement entoued@'eauc'esta-dire

isolée du monde extérietir L'lle estindéniablementun lieu fort comme I'amontré J.
Bonnemaisofi pour lile de Tanna en Mélanésid'identité insulairey est selon lui
nécessairemetie au territoireou, ainsi qu'il I'écritx I'essence des lieux précetexistence

des hommes. On concoit en effet aisément que le seul monde de référence est celui ou I'on
vit dans les limites imposées par le monde extérieur, ce qui est porté a son paroxysme sur une
fle prisonniére des flots.

L'isolement dans lequelivent les insulairesles oblige donc paradoxalement dépasser
I'insularité.La conception du mondie ces hommes lieuket toute leur histoire se matérialise
d'aborddans le sol, a partiruh ensemble de mythes fondateurs de la communaileéest
ainsi vécue commen espace ouvesur le monde marin, les mythesagitresDieux venus de
la mer, dans une processus d'élargissememntal decet espace réduia travers les
constructions de'imaginaire. La symbiosequi y regneentre lespace et les hommes
manifeste dans Isacraligtiondes sols insulaireglle qu'elle a toujours existée

12 MARCADON, J., CHAUSSADE, J- 1999, L'espace littoral, Approche de géographie humaiRessse
Universitaire, Rennes.
13 Professeur a I'nstitut de géographie a Paris IV, décédé en 1997.



D'autres aspects de la viargles iles concernent la nécessité pourdesiétd insulaires

d'étre attenties au renouvellement des ressources utilis&sce n'est pas le cas pour de
vastesterritoires comme la Papouasie Nouv&Bainée,de nombreuses iles du Pacifique
constituent des espaces restreintsestréssourcesaturellessontsouventimitées.Ainsi dans

son interview, J. Teaka explique étre né a Réao (ile dans l'archipel destuamn la
principale ressources et la noix de coco, et ou l'alimentation en eau est particulierement
restreinte. «<Chaque habitant se constitue une réserve en béton étanche, accolé au fare, afin
de récolter leau de pluie par la gouttiere, qui servira a sonsommation personnelle. Des
trous deau sont creusés a méme le sol, éparpillés dans le village afin de pdiseatdelles
pénuries»' C'est notamment cette restriction quant aux ressources naturelles qui a longtemps
empéché I'émergence spontan&eahomies de type capitalistes dans de nombreux espaces
insulaires. Des iles désertes, originelles et sauvages: la vision romantique que les occidentaux
se sont de tout temps fait des iles du Pacifique reposait en grande partie sur ce phénomene.

Il revient en effet a IMarcadoret J. Chaussade de préciser qua jamais tant écrit, révau
vendu des voyages pour les ipge dans la société de consommation a outrance qui est la
noétre aujourd’huilsolés, mais de ce fait protégés de la perversion du madeslespaces
insulairessont aujourd'hui hautemertonvoités:« Le désir ¢les exprime certainement la
guintessence'dn besoin de retour au local. Les individus se sentent pelaiis un monde
planétaire sans limite. Modéle réduit du mondge [ «) offre une coincidence parfaite pour
I'esprit, entre ses limites géographiques et les limites du mental gV pe@n avoir une
représentation imagée claire et précik8le apparait comme le dernier territoire originel,
comme le lieu de ressourcement, owmm lespace identitaire par excellencé: L'ile
représente ainsi la figure la plus achevémelcommunauté humaine démite elle incarne
I'absence de temporaliténe retraite hors du tempsehfance du monde reconquisé¢ous
pouvons percevoir alorout le fantasme associé a ces fles, ainsi toute lillusion qu'elles
VXVFLWHQW HW WRXWH OD GpVLOOXVLRQ TXL V HQVXLW SD

A l'exception des AborigénesAdistralié® et despremiershabitants de la Nouvelle Guinée
ayantmigré par voix de terred une époque otelniveau de la mer étditas’) tous les
Océaniens sont arrivés par voix navigahlesquaux Tles glils occupent aujoutdui.'® Les
populations [astronésienes® qui ont ensuite migrés par voie navigable des Philippiees
[NouvelleGuinég puis vers le reste de I'Océans®nt sans doute les premiers grands
navigateurs deHistoire de'humaniteé.

14 Cf interview de Mr Jean Teaka

5 MARCADON, J., CHAUSSADE, J- 1999, L'espace littoral, Approche de géographie humaiReesse
Universitaire, Renneg 194 et 196

1% dont l'arrivée remonte @i moins 40 000 ou 45 000 ans

" Des épisodes répétés[dciatiofdurant I§pléistocéngsétant alordraduits par des abaissements du niveau
de la mer de 108 150 métres.

8 |La question de'drigine des Océaniens a éué théme majeur déa rechercheocéaniennedepuis le
[XIXeesiécle. Si aujourtiui on a grace ddrchéologie, la linguistiqueethnolinguistijue, lethnobotanique

voir la recherche génétique, une réponse a peu prés cohérente a cette question, de nombreux points restent encore
en suspens.



La logique dd'insularté ayantorganisédes échanges ees migrations selon des itinéraires
marins précaires et pas toujoumsaitrisés plusieurs théories quant au peuplement de
I'Océanie ont a ce jour été énoncéeseihblerait toutefois que$ Mélanésiens gmt arrivés
dans leur archipel plusieurs millénaires avant nete et quel'expansion polynésienne ne s
soitterminéeque depuisine dizaine dsiécles environ

Ainsi que l'expose J. Chesnedudans l'ouvrage dirigé par A. Bensa et J.C Riviebe,
Pacifique, un mande éparsles hommes du Pacifique sont des hommes'atedn. lls
définissenteuxmémesle cap et le rythme de leur évolution, essentiellement par une
remarquable adaptationl'tsularité.lls possédent une historicité autonomestca dire une
capacitépropre a ‘#nscrire dans une dimension du temps, a prendre conscience de leur
devenir historiquetde leur temporalité.

L'histoire des peuples océanierest ainsi organisée autour de la conquéte l'dspace
Pacifique pardiversesvagues migratoires 'ampleur exceptionnelleLe peupleocéanien

définit donc son inscription dansle temps,son Histoire,non pas seulement par'drt des
généalogiesles souvenis de guerrespu des fondations dehefferie$?, mais surtout par le
souvenirdes migrationset desconquétes des iles du Pacifiquensi que l'historien F.
Braude? le dit, que reprend le professeur P. Rdsdans son ouvragka rencontre des
Mondes les premieres grandes civilisations se sont développées autour de grands fleuves, qui
ont permis tlnifier de vastes pay3.Les civilisations du Pacifigue ont quant a elle eu a
gagner leur moyen existence sous les embruns du plus vaste Océan du monde.

Chez les Mélanésiens

Premiers arrivants dans le Pacifique Sud, c'est aux peuples de Mélanésie mvérastd'en
coloniser les iles les plus vastes: Papouasie Nou@elieéé®, lles Salomon, Vanuatu,
Nouvelle Calédonie et Fidji(a I'exception de la Nouvel£élande). Bien qu'arrivés par voie
maritime, esMélanésien®taient moins expert en navigatioredas Polynésiens (qui, arrivés

plus tard, disposaient surtout de techniques plus évoluées) et se sont fortement attachés a la
terre Comme le souligne le professeur P. de Dekians son interview: kes Polynésiens,
d'origine asiatique(détroit de Fornose), ont démarré leur parcours migratanreers 3500

ans aant J-C. Leus technique de navigation étaidimoderne's Les Mélanésiens,atigine
beaucoup plus ancienne, ont traversé les mers sur des embarcations plus rudimentares.
professeur P. dBeckker ajoute par ailleurs queculturellement, les Mélanésiens sont des

19 originairesdu littoral de I§Chingdu Sud

Décédé er2007, J. Chesneaux était historien et professeur a I'Université Paris VII.

2L BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998, Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Paris.

La dispersiorinsulaire ra en effetpas favorisé la formation de pouvoirs territoriaexicalisé.

% Fernand Brauddf002-[1989 était ufhistorierffrancaig I'un des plus populaires représentant{Hedle dej§

qui étudie entre autres les civilisations et les mouvements de longue durée en opposition a I'histoire
événementielle.

# professeur des universités, en sciences de l'information et de la caratimma |'université de Nice Sophia
Antipolis.

% RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communicafiohlié sous la direction

de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris. p 68

% La Papouasie Nouvelle Guinée représenta a elle ptus de 460 000km2.

7 es fles Fidji et la Nouvelle Calédonie ont toutes deux une superficie de plus de 18 000km2.

% Ancien Président de I'Université de la Nouvellalédonie et professeur des universités en anthropologie
culturelle.




horticulteurs et les Polynésiens des péchexffs.

Cettetendancedes peuples mélanésieadenracinement dans chagile et chaque valléa
rapidementprivilégié une segmentatiorhorizontale et la formation depetites communautg

vivant relativement isolées les unes des autres (d'ou une hiérarchie moins marquée qu'en
Polynésie)Limités par des techniques de naviga#mtore peu développées, les Mélanésiens
étaient peu portéespres colonisation d'une ilé@ maintenir des relations d'échange avec
I'extérieur. Les contacts intercommunautaires se sont eux aussi fait rares, a mesure que se
renforcait l'autonomie des différentes sociétés. Seuls quelques échanges avaient lies entre |
groupes vivant sur les coOtes et ceux demeurant plus a l'intérieur des terres, les premiers
échangeant des poissons contre des tubercules (tels que du tarot ou des ignames) aux seconds.
Cette absence de contacts a rapidement entrainé une différenoigtidstique d'un groupe a

l'autre, ce qui a encore renforcé leur isolement: quelques générations suffisaient ainsi pour que
les tribusne puissent pluse comprendre'ane valléea laute.®

chez les Polynésiens

Arrivés plus tard, les groupes peuplenPolynésie firent quant a eux preuve d'terelance a

la dispersion sur de trés vaste espace Partageant une origine commune avec les
Mélanésiens, ils s'en différencierent rapidemepdr une organisation plus verticale et plus
hiérarchiquedes rappds sociauxmieux adaptée a leurs espaces de vie et a la grande taille de
leurs communautédls étaientsurtoutd’habiles navigateurs pour qui le Pacifiquétait ni
vierge, ni vide. Leur vision deocéan était celle'ahe mer parsemée de nombreusies vers
lesquelles ilsfaisaientvoile avec toujours plus d'audack'idée dautres iles au dela de
I'horizon rétait pas le seul gage de confiance deyageurs polynésiens au cours de leur
navigation:ils comprenaient le Pacifique comme un ensemble di¢éager de fortes houles
stables que rétractaient des Tiles, et qui constituaient des reperes fixes lisibles durant la
navigation.

Grace a leur grande compréhension de la'sugface de transport utile, sinon parfaite' selon
Braudel que cite P. Rasses IPolynésiens ont naviguércthipel en archipel et sont arrivés

aux extrémitésiu triangle polynésien quand la navigation en mer Egée n'en était encore qu'a
une simple forme de cabotagé semblerait en effet que ce sa@ti Xeme siecle que les
piroguiersaient accosté& Hawaii, puis auXléme et au Xlleme siécle qu'ils aient colonisé
Rapa Nui (ile de Paques) et Aotearda NouvelleZélande) couvrant au passade quart de

la circonférence du globe dans le vaste Oégéan.

A l'autre bout du monde, d'aa# civilisations de la mer mouraient et se développaient selon
d'autres modeéles, mais toujours sur les flots. La civilisation viking s'incline aifisD@#h
quandHarald Il de Norveg|tente d'envahir I'Angleterre a la téte de 300 navires et 9000
hommes, et est défait Jibataille de Stamford Bridg&uelques siécles plus tarésisor de la
navigation en Méditerranée en ferée premer vrai réseau de communication, sans lequel il
n'y aurait pas eu de civilisation antiqueainsi que I'écrit le professeur P. Rasse dams

# Cf interview di Professeur de Deckker

%0 La Papouasi®louvelleGuinée est ainsi le pays ou I'on dénombre le plus de langues différentes : plus de 800
au total!

31 Les anthropologues et linguistes insistent sur le continuum Mélanésien/Polynésien a travers la famille des
langues austronésiennes.

32 BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998,Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Paris.



rencontre des Mondés.Selon lui, de telles civilisations liées dessors des moyens de
communication demeurentfiles, car trop isolées du reste du monde sur lequel elles ont pris
trop d'avance. Et cependant, malgré les distances immenses qui séparent les différents
archipels du Pacifique, les peuples océaniens ont de tout temps maintenu des relations entre
eux. Qe ce soit pour les Mélanésiens, et a plus forte raison pour les Polynésiens, les sociétés
océaniennes insulaires n'ont en effet jamais totalement constitué des isolats. Elles restaient
reliées entre elles par des relations maritimes maintenues colte(g@etve les archipels,

ou encore par les routes terrestres franchissant les vallées et les foréts. C'est donc non
seulement'éssor, mais adela le maintient des voies de communication maritimes dans le
Pacifique, qui permettra aux civilisations océanies etre et de demeurer.

2 Un espace exploré

Sillonnant le Pacifique de part en part, les Océaniens vont en-&ffeide de moyens de
navigation rudimentaires mais efficacgenérer des grands flux de peuplement et des petits
mouvements de populans. Les pirogues a balancier sont sans cesse sur les flots: troc,
alliances ou relations de courtoisie sont autant de prétextes pour prendre pauneme ile
voisine le plus souvent, pour un archipel plus éloigné de temps en temps.

D'aprés A. Bens& dans son chapitrédDe [Océanie au Pacifique ou'indispensable
interdisciplinarité les habitants du Pacifique avaienteffetmaintenu entre eux des relations

-et cela malgrdes distance®t les barrieres ggraphiquesqui les séparaient les uns des
autresRéseaux #changes, migrations programmeées sur des itinéraires courasour vers
danciens atterrages (inscrits dans les vestiges archéologiques, les traditions orales, et les
mémoires)jes pirogue‘'arréterent jamais de sillonner le Grand Océ&antémoignent par
exemple les échanges linguistiques, avec l'enrichissemefdrdpges mélanésiennpar des
termespolynésies reflétantdes techniques de navigatienautresotions relatives a lmer.*

Techniques de navigatiorocéanennes

« Ces superbes navigateurs voguaiefiecen ile sans voir la terre pendant des jours voire
des semaines. Tels sont les propos du capitaine James Cook aygide son arrivée a Tabhiti

en 1769y admira en effet 'thnombrables pirogues.aissant aussitét ce que leur présence
signifiait pour les autochtonest apres les avoir interrogé a ce sujet, il précise dans son
Journal de Bord que ces insulaireparcourent les mers'ite enile, couvrant des centaines

de lieux marine, se servant du soleil le jour, de la lune et des étoiles la nuit en guise de

compas»®*

33 RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communica@ioblié sous la direction

de Gilles Ferréol, Armand ColiRaris p 70

3 Anthropologue spécialiste de la Nouvelle Calédonie. Né en 1948 & Paris, Alban Bensa est directeur de
recherche a I'Ecole des hautes études en sciences sociales (EHESS) et spécialiste du monde kanak.

% BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998, Le Pacifique, un monde épark'Harmattan, Paris.

% HAMMOND, I. - 1980,Le Dernier Voyage ou le Journal Perdu du Capitaine GoBKitions Albin Michel,

Parisp 91



Les technques de navigation dessulairesdu Pacifiqueet leur orientation danselspace se
basaent donc sembld-il sur fobservation des astres, desiles, des vents stables, des nuages
générés par lefles des oiseauxpécheursvenus de terreet d'autant dhdices qui leur
permettaientd'arriver a destination. Les navigatewséaniensfaisaientainsi voile sur de
grandes distances en se servarst él®iles comme compas, et eappuyant sur un concept

qui consistait a se situer a partiume successiord'étoiles au dessusume ile de référence
connue mais invisible. La combinaison de ces systemes a fait preuve de son efficacité: des
voyages en pbgue sans instruments ont été faits sur des distances de plus de 4000 km entre
Hawaii et Tahitiet vice versa. Les indicatiorfseurniespar les Tahitiens a Coatonfirméent

en effetquils se déplacaient régulierement entre les archipeffectuant desller-retours

entre lesiles de laSociété’ et la Polynésie occidentale des archipels Si@amoa, Tonga et
mémeles iles Fidiji.

Un millier dannées avant Magellan, lesulairesavaienttraverséle Pacifique et fait escale
dans presque toutes les ilesc@¢océan qui couvre presque le qudet la surfacelu globe.

Des simulations sur ordinatéumettant en jeu les vents et les couradtiablis dans le
Pacifique Sud (notamment les alizé&g)nfirmentque ces marins'ant pas atteint leur objectif

sur de tdes embarcatiom allant & la dérive. Les Océaniens, comme tous bons marins,
partaient contre le vent afin de pouvoir revenir au point de départ en cas de besoin. La
technique consistait a choisir un des rares momentardgeée ou le ventisversait et eufflait
d'Quest, pour naviguer entres les iledéja repéréevent de travers ou vent arriére. La
régularité¢ des vents'abt garantissh un prompt retour.Cette colonisation de l'espace
Pacifique reste par ailleurs marquée dans la mémoire collecégenythes océaniens font
ainsi état de Dieux ancestraux pécheulidesl venus sur des pirogues par vent contraire,
depuis le large, la ou le soleil se couche.

Non seulement legeuplesdu Pacifiquene naviguaient pas a l'aveuglette, maisailaienten

outre élaboré des systéemes complexes a bad@enet¥ représentanine image graphique

trés exactenon de la position des iles datespace mais des relations entre elles, en fonction
des vents et des courants. Les iles marquées par des coquillagesaerit a'intersection

entre lesbatonnets sur ces véritables cartes de navigdtiEs connaissances géographiques
indigénes permirent ainsi la constitution des premiéres cartes qui furent faites du Pacifique par
les navigateurs et cartographes eurapéka Polynésienotamment &té le trampoline des
grand navigateurs du Pacifiquels que Wallis, Cook, ou BougainvillParadoxalementa
colonisation de ces espaces insulaires par d'autres marins et d'autres techniques de navigation
entrainera progreszementia disparition de la civilisation de la pirogamsi qu'y fait allusion

S. Dunig’ dans son ouvrade'ile en fle Pacifiqué*

37 ou se trouve I'fle de Tahiti, en Polynésie orientale

3 réalisées parevison, Ward et Webbn1973

% yraisemblablement élaboré dansiles Marshallen Mirconésie

0 Serge Dunis est linguiste et professeur & l'université de Polynésie francaise.
“L DUNIS, S. (sous la direction de§1999,D'ile en ile PacifiqueKlincksieck, Paris.



Extrait de « Pirogues Océaniennes ». Tome Il. Jean NEYRET S.M.

Grands flux de peuplement

Les grands flux de peugrhent correspondent a des migrations massives et répétées de
population d'une ile ou d'un ensemble d'les vers une autre. Ainsi que I'exyli@pming?

dans son chapitr®'le en ile Pacifiqueconcernant_es éclats du triangle Polynésiedes

raisons soeles et politiques expliguent cephénomenes erplus de la pression
démograplgue. Lorsque ce n'était pas le manque de ressources qui poussait les populations a
émigrer,les chefs défaits ou cadets de famille allaient ainsi tenter leur chance outreamer. L
fréquence demigrationsde peuplades originaires de I'Est de la Polynésie vers les grandes iles
de Mélanésie, trouve de nombreux témoignages durant les cinq siécles précédant l'arrivée des
colons Les vents dominantsadscette partiedu Pacifique soufént vers IEst, une arrivée en
Mélanésie était pratiquemeacquiseau départ déWallis, de Tonga ou de Samoa.Les
piroguiers qui parvenaietinsia rallier les grandeties mélanésiennes'@étaient pas toujours
massacréset nombreux sont les témoignagd'influence polynésienne dans les iles de la
Mélanésie?

L'influence polynésienne en Mélanésie insulaire déclinéetoles isues des piroguiers
massacrés, aux conquérafdssantle vide, en passant pahégémonie linguistique et la
mixité culturele. Limpact de ces contactut parfois drastique, avec'ihtroduction de
maladies ¢e qui jouait un r6éle non négligeable dans la victoire sur des populations locales
non immunisées, mais reste sans commune mesure 'aadicdtion microbienne du globié

gue lon observera avec les conquistadons) par exemple la levée de tabous alimentaires sur
la tortue marine, la raie et le requiA Tikopia, dans les Salomomn retrouveainsi de
nombreuse#fluences architecturales de Polynésie occidentades aussides changements
linguistiques et culturels majeurs témoigrant de larrivée par vagues succéssives de
Polynésiens qui finirent paubmergelesiliensoriginels. A Rennell et Bellonéoujours dans

les Salomonlesiliens originels mélanésiens (Hityécurent en harmonie aveesmigrants
polynésiens drant 23 générationsvant d'étreextermirés par ces dernierdes traditions
orales fournisant en effetune vision accablante du génocide, md 'Hiti' signifiant en

2 Matthew Spring est Professeur d'Archéologie & Université Nationale de Canberra, Australie. Il y dirige des
recherches sur I'Asie du Sud Est et le Pacifique depuis 1987.

“3 DUNIS, S. (sous la direction de§1999,D'fle en ile PacifiqueKlincksieck, Paris.

4 sdon I'expression deeroy-Ladurie



language polynésiemisérable bor rien.

En Nouvelle Calédonie, une intensification dexploitation des ressources naturelles
plusieurs siécles avant l'arrivée des colons témoigne la aussi @pansion démographique,
due a des migrations2gulieres venantlu Vanuatu et de Polynésioccidentale. Ledles
Loyauté® n'ont pas échappé a cettelonisation par vaguesde migrationssuccessives
gu'évoquentes traditions orales. Lagcits yévoquentnotamment'arrivée au XVIiemede
pirogues de Wallissur I'lle dOuvéd® ou vivait déja ne colonie polynésienne. Toujours
daprés la tradition orale, le systérseciopolitiquedesiles Loyautés ainsi que dé&lé des
Pins’ et de certaines régions de GrandeTerre seraient a la fois récent et étranger.
Toutefois, bien que présentes dans &mire des Calédoniens et soutenues par les linguistes
et les anthropologueseules quelqueberminettedidjienneset polynésiennegemoignent de
ces migrations daissenta espéreta découverte future de sites funéraires.

Au Vanuatude telstémoigrages furent retrouvés avee tombeau du chef Roy Matajil des
premiers chefs d&ud a avoir débarquavec son peupla Efaté®. Il réussit ay subjuguer les
populations du littoral, aine féte cérémonielle sa gloire y fut méme instauréeut suggére
ici queces arrivants se sont intégrés au systéomomiqudoca pour ensuite le subverti
leur profit L'influence de Roy Mata était telle que I'é il a étéenterré fut frappée din
tabou quiexisteaujourdhui encore

Petits mouvements de poplation

Postérieurement aux grands flux de peuplement, existaient de petits mouvements de
population, mais qui ne consistaient pas en la colonisation par une société d'une fle jusqu'alors
déserte, ou qui n'étaient pas assez conséquents pour submergabilastsh d'une fle
d'accueil.Le Pacifique fut ainsi parcouru par des mouvements de colonisation de plus petite
envergure mais domtwin a prou dans une étude publiée E992 qlils étaiert délibégs I
semblerait en effet qued chefs partaient en men emportant des plantes, des animaux, des
femmes et des hommes en suffisance pour fonder une ctldm@is.navigateurs paient
vraisemblablemenseuls en exploration, trouaient une ile, ¥ installaient provisoirement

avant deregagner'fle de dépdr et enfin repadient avecsujets,armes et bagages pouy s
installer définitivementPour S. Dunis, € voyages 'dxploration et de retour a la base ont
certainement engendré, avec le temps, un sentiment'&ppattenance &lé dorigine. Les

colors partaient tout en gardant av8lelmeére des contacts privilégiés, matérialisés par des
échanges et des retowéguliersdans fle dorigine.

Si les preuves trouvees dans les iles Salomon, mais aussi en Nouvelle Calédonie et dans
l'archipel duVanuati ttmoignent de vagues succeéssives de Polynésiens arrivées sur ces files,
partout dans le Pacifique Sudnbilier archéologique refléte brassage entre Polynésie et
Mélanésie insulaireDes masques, des colliers, des objets de vie typigume zone
géographique se retrouvent ainsi ponctuellement a des millierdateétres témoignant de
déplacements et@thanges. Des lances armées de dents de requin de style gillbangres

Les iles Loyautés (Maré, Lifou et Ouvéa) se situent a I'Est de la GFamdeCalédonienne.

'‘Ouveéa’ signifiant 'Wallis' en langage Wallisien

Une fle au Sud de la Nouvelle Calédonie, mais qui n‘appartient paA®yamtés.

Une ile dans l'archipel du Vanuatu.

Dans undosse @ on enterraivant46 de ses fidélesirogué de kava.

Botanique ou animaux se transmettaient par les femmes, jouant un rdle régulateur dans les alliances.



Kiribati, & la limite de la Polynésie®trouvéesdans les Salomoneu des pointes de lance en
obsidienneoriginaire de Papouasie NouvelBuinéeretrouvéessur Takud' en témoignent

par exemple A Taumako,dans les Salomongin tumulus contenant 200 corps dont les
parures indiquent gls étaient originaires de Santa Cruzsfpie pectoral et ornement de nez
en tridacne, disques'adeilles en nautile...), témoignent la aussi de migrations de peuples
d'une ile vers une autre au sein du méme archipel

CommeM. Springle fait également remarquer, non seulement les armes @jéds de vie
courante, mais aussi des plantes comené&av& se sontrépandues a partir du Vanuatu
jusquen Papouasie Nouvel&uinée et en Polynésen voyageant par pirogueBe méme,
I'exportation de la noix de coceoriginaire de Mélanésie) a traver®ut le Pacifique est
vraisemblablemenplus le fait cthommes, que de noix de coco ayant dérivé dans toutes les
directions, et sur des milliers dédmetres™

Flux de peuplements et autres mouvements de population ne sont toutefois de loin pas les
seulsmouvements qui existaient dans ce Pacifique insulairegiohial. Et en effet, ainsi que

le souligne le professeur P. Rasse sur I'essor du commerce en Méditerravesela mer, les

voies de communication changent de dimension, elles ne contribgesgydament a unir un

pays, mais a la dynamique des civilisations cosmopolites, faites de la rencontre entre
différents empires»™ La Méditerranée est ainsi devenue le berceau de la premiere grande
civilisation occidentale parce qu'elle mettait durablemenrelation des pays et de terroirs
diversifiés. C'est ainsi malgré I'immensité du Pacifique que s'uniront les peuples polynésiens,
mélanésiens, et micronésiens sous le seau océanien. Et comme dans chaque union, les navires
n'étaient pas chargés seulemethommes, mais aussi de marchandises, de présents et
d'offrandes.

Pour J. Chesneauxnone peut pasétudier lhistoire du Pacifigue sans insister sur
I'importance fondamentale des migrationis des échanges a longue distane& Non
seulement lesnigrationsde population, mais auskds relations de&oisinage déchange®u
de tradition telles que la Coutuffieestenten effet & socle de'éxistencehistorique maispeut
étre aussilu deveniides peuple®céaniens.

Troc et alliances

Ainsi que le présente P.Y Toullefalans son ouvrage encyclopédidiee Polynésie s'ouvre

°1 au large des iles Salomo

2 piper methysticumplante originaire du Vanuatu utilisée depuis des temps immémoriaux dans la vie
religieuse, culturelle et politique de I'ensemble du Pacifique.

>3 DUNIS, S. (sous la direction de§1999,D'ile en ile PacifiqueKlincksieck, Paris.

* RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communigafiohlié sous la direction

de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris p 69

* BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998, Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Parip 30

* La Coutune se définit comme I'ensemble des pratiques reconnues, observées et institutionnalisées par la
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au Monde)esPolynésiensvaient depuis longtempsabitude du troc a grande échefiéles
échanges de type commergk étaient en effet plus limités en Mélanésles relations
d'échange tres élaborées aalde de pirogues doubles existaientre les iles de Polynésie
bien avant lespremierscontacts avec leguropéens.Certains chefscontrélaientméme,
semble t'il,des atolls ou de petitékes qui devaient fournir nacre, porc et objets artisanaux
pour mieux asseoir leur prestige-a@wis des autres chefkes rivalités existaient ainsi d'une
fle ou d'un archipel a l'autre, et les alliances se faisaient et seagfaentre ces peuples qui
n'étaient pas seulement de grands marins, mais aussi des guerriers reddDtabias.
partout ailleurs, avoir des intéréts communs a travers des échanges de type commerciaux, ou
maintenir une relation de courtoisie avec uneeailér ou un autre archipel, était un moyen de
se prémunir contre les guerres.

Une ile polynésienne avait particulierement développé ces relations de troc et d'alliance avec
les iles voisines, et qui deviendra de ce fagriend centre 'dxportation de mduits vivriers

sur lequel s'appuiera plus tard la colonisation: il s'agit de Talsii de telles relations
d'échanges existaient également dans des territoires de Mélanésie (avec le commerce du sel en
Papouasie NouveH&uinée par exemple), le plus semt des relations coutumieres étaient
utilisées des peuples mélanésiens, et qui constituent un fondement de la société traditionnelle
que I'on retrouve aujourd'hui encore en Nouvelle Calédonie par exemple.

Relations de courtoisie , «l&Coutume»

Non passeulement dans une volonté de peuplement ou dans un but commercial, certaines
relations de courtoisies tres développées existaient dans le Pacifique insulaioéopiad.

Ces codes établissaient directement ou indirectement les obligations et les dewiacun

dans le groupe, et dictaient précisément les relations de courtoisie d'une tribu a l'autre a
travers 'la Coutume'. Notons que ces Coutumes avaient comme fonction principale de mettre
en place et de renforcer les liens entre les personneant des relations de dettes croisées

et en limitant la encore la portée d'éventuels conflits. Ainsi que I'écrit J. Chesnealedans
Pacifique, un monde éparglans file de Raiatea (voisinagle Tahiti) centre religieux de la
Polynésie ancienne, se retraientainsitous lesrois ans des pirogues venues de Hawaii, des
fles Cookou encorede NouvelleZélande qui parcouraient des distances considésginber
participer a des cérémonies rituelles commuhes.

L'histoire du Pacifique préolonial sorgani® donc a deux niveaux. Sur le plamacre
historiquel'histoire se développe sur des milliefannées etle klometresd'eau. Léchange

de techniques entre les 1les est proaveette échell@ar la cultureLapita (une poterie aux
décors particuliersjjui sétenda partir des cotes Nord ddéa PapouasiaNouvelleGuinée
jusquaux iles Samoa, sur uimamenseaire englobant le Vanuatlgs TlesFidji etla Nouvelle
Calédonie. Sur le plamicro-historique se dégage en second liel réalité despacs
insuldres évoluanten relation avec les fles et les archipels proches a I'échelle des générations.
Nul doute quebien que la mise en place de voies de communication, permettant le transport

Sociales, PierrYves Toullelan enseigne les civilisations et les relations internationales du Pacifigue a
I'INALCO a Paris.ll dirige I'Institution SaintLouis a Saumur.

* TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La Polynésie 'suvre au monde 1767842, Encyclopédie

de la Polynésieles éditions deAlizé.

% BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998, Le Pacifique, un monde &fs, L'Harmattan, Paris



d'hommes et I'échange de biens ou de rites, était une réalité sans lagRatigique comme

espace de vie pour les Océaniens n'aurait pas -exestéet et le transport maritime,
s'opéraient en ces temps a des fréquences infimes en comparaison de ce qu'elles allaient
bientét devenir.

Pécheur de I'lle des Pins, Mai 2004



Chapitrel|

Des explorateurs auxcommercants I'ouverture des
fles du Pacifigue Sud au reste du monde

1 Quand les piroguesencontrent les caravelles

Le Pacifiqueinsulairen'est réellement entré dans le champ mondial des forces géopolitiques
que dans la deuxiéme partie du X\éite siécleavec les grands voyagemtotdinspiration
philosophiguetantotd'inspiration économique témoignant d'une ambition commerciale de la
part des occidentaux dans cette régioes iles du Pacifique Sud voaihsi rapidemeneétre
ouvertes aux courants planétaires: WaJIBougainvillé* et CooK? ont, entre autresnauguré

la période des liaisons maritimes internationales, 'ehed dépendance multiforme de
['Occident.

Bien que commune a toutes les iles du fRkpm, cette domination mise en place grace a la
maitrise des voies de communication maritimes par les conquistadors, puis les marchands,
s'exprimera dans le détail differemment d'une ile et d'une culture a l'autre. Si des allusions a
d'autres territoiresseront fréquemment faites, nous garderons a partir de ce point
systématiqguement un pied en Nouvelle Calédonie et l'autre en Polynésie Francaise, avatars de
ce qui se passera simultanément dans les nombreux autres iles et archipels mélanésiens et
polynésies du Pacifique Sud.

C'est le conquistaddrascoNufiezde Balboa (1478517)qui a été le premier Européen a

voir les mers du Sud. Ilestaventuré en septembre 1513 dans le Golfe de San Miurdia(

cote Pacifige a l'est de Panamak, dans un geste'ekpansionnismesuropéen, a pris
possession déoktéan et de ses terres au nom'Bsgdagne. Aprés Quirdet Mendai& qui ne

firent que lentrevoir en 1595 et 1605, la Polynésie recut en moins de 3 années, de 1767 a
1769, ses premiers visiteurgmportanceles CapitainedVallis, Bougainville et Cook.

0 Navigateufbritanniqu¢ Samuel Wallis (1728795) découvrit |19 juin[1767I7le de ainsi que de

nombreuses autres lles dans le Pacifigue Sud, tel que l'archipel de Wallis et Futuna.

®1 |ouis Antoine de Bougainvilld17291811), esran(;ais gi explora l'immensdrahipel de§

mouilla 4Tahitilet découvrit la plupart dBkes Samoh
°¢ James Cooki(724 est un navigatellgnglorateulgjcartogragh@ritannigug Il fut le premiefEuropée|

i GPEDUTXHU VXU @Q\Dstraligner[N¢wee @alddotidl aux[iles Sandwichet & Hawaii et a
cartographier [iNouvelle Zélandg
83 [navigateulet urjexplorateulportugais au service de la royauté espagnole

% navigateur et explotaur espagnol




En Mélanésie, la Nouvelle Calédonie ne fut découverte qu'un peu plus tard: en 1774 au cours
de la deuxieme expédition du Capitaine Cook. L'lle suscita dans lesné&ceui suivirent

l'intérét de navigateurs francais parmi lesquels le Capitaine La P&rdtlke fit également

l'objet de convoitise des navigateurs anglais, dans les prémices d'une rivalité qui opposera la
France et la Grande Bretagne tout au longafegue coloniale. La Nouvelle Calédonie sera
ensuite plus fréquemment abordée par des marchands et aventuriers de toutes sortes, qui S'y
essayerent a des coups commerciaux entre les années 1810 et 1840 .

L es navires européens

Ainsi que le souligne lerpfesseur P. Rasse dds rencontre des Mondes:Longtemps, la

mer fa été glun immense désert olndmme ne'aventurait jamais. Tout juste se risguie

au cabotage le long des cotes, allant de port en port sans jamais perdre de vue la<erre (

»%® || semblerait que ce soient les peuples de la mer Egée qui, poussés par le cabotage d'ile en
ile, aient révolutionné les techniques de navigation en occident; développant des bateaux
alternant propulsion a rames et a voile, mais surtout munis de quillgsi(empéche de trop
dériver). Tout comme ce fut le cas lors de la conquéte de la mer Méditerranée par Rome, la
colonisation de ficéan Pacifique par les occidentaless faite grace a la domination des

voies maritimes, et donc de nécessaires améliogtiechnique des navires ainsi que des
méthodes de navigation.

C'est a partir du XVIéme siécle 'que révolution des transports maritimes permet aux grands
voiliers de vaincre'dcéan, et de redessiner le visage du monde. Ainsi que le développe P.
Rasse, ne conjecture ‘thnovations permet en effet de créer a cette époque une nouvelle
génération de navires, en mesutafftonter I'immensité vide de'dcéan Les premieres
grandes expéditions lointaines réussi@nsigrace a la caraveffeet a son systeende voiles
permettant @tteindre des vitesses raisonnables, etremonter au ventOutre une
amélioration de la voilure, les carenes sont renforcées et mieux étayées, ce qui permet une
meilleure résistance aux coups de mer et autres tempétes tropieajesivernail tambot®

UHQG pJDOHPHQW OH ORXYRLHPHQW SOXV DLVp HW OHYV
techniques seront bientdt complétées par des avancées dans l'art de la navigation et de la
cartographie, permettant de sensiblement dynarasérs les mers du monde comme espaces

de transport et voies de communication nouvelléscdident, qui dispose maintenant de
navires capables braver la haute mer et suppor@aagdnce de longues courses, peut se
lancer a I'assaut du monde.

Mais unefois de plus, la mise en place de voies de communication n'est pas gratuite et ne
devient rentable et durable qu'avec I'établissement de relations commerciales. Les Phéniciens
l'avaient compris qui, ainsi qu'il est écrit dans I'Odyss@g@portaient unedule de breloques

5 JeanFrancois de Lapérouse était[afficier de maringet urfexplorateuffrancais né en 1741 [éxpéditior]

[maritime autour du mondegu'il commandait, disparut corps et bieljw\_ﬁaikoraaumles Salomohen 1788.

® RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communiga®ioblié sous la direction

de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris p 70

" Navire_a voil¢inventé au début mais qui subira beaucoup d'amélioration au cours du

XVIIé me siécle.

% Apparu en Europe du Nord au début du Xlléme siécle, le gouvernail d'étambot était fixé a l'arriere des
navires par des charniéres, ce qui donnait un meilleur contréle sur sa direction et réduisait I'espace nécessaire aux
PDQ°XYUHV WRXUQDQWHV




dans leur vaisseau nois®® Ce peuple antique d'habi[eavigateurket commercants fonda en

effet, dé$300Javant JC, de nombreux comptoirs en bordure dpMiéditerranéporientale

(parmi lesquelgCarthage Ainsi que poursuit le professeur Rasse, on estime que les
Phéniciens pouvaient transporjasqua 36 tonnes de denrées commerciales paabatce

qui en fait incontestablement l'une des plus ancienthedassocratiés En étendant
progressivement ses relations commerciales a travers toute la Méditerranée, ce peuple connut
a partir du Vllleme siécle avant@ une prospérité notable, s'appmiept notamment des

villes portuaires occupartune place stratégique pouessor des réseaux de communication

qui se dessinent progressivement en Méditerrasiée.

C'est cette aptitude au commerce qui manquait a la caravelle et, bien gqu'efficaceedans u
navigation d'exploratiorge navire qui rendit Christophe Colomb célebétait pas sffisant

en termes de transport de marchandiBes. a peu apparuloncle galion -plus gros, plus
lourd mais avedes calesssegyrandes pour luypermettre déransmrter des marchandises, et
avecune structure assez solide pour recevoirpiesesdartillerie. Au XVlleme, le galion va

se modifier progressivement pour donner naissanteamseaudont on amélicgra encorela
carénegpour une meilleure pénétrationrdaleau et delus grandesgjualités manoeuvriéres.

Malgré un progrés constant dans la conception des vaisseaux a cette époque, falemsoile
ces océans éloignénstituaitune prise de risques continue et dbissue était toujours
incertaineParm les dangers de la vie maritime aux temps anciens, nombreux étaient ceux qui
provenaient des méthodes de navigation tres approximatives, et qui restérent de régle jusqu
la dernierepartie du XVllieme. Ce testen effet pas avartt770, que furent mésau point

(grace d'apparition des premiers chronometiiebles, précis, et transportables Angleterre

et en Franc@ des méthodes scientifiques de calcul de la longitudeette révolution
scientifique et technique permit, outre une navigation plus $eétaplissement de cartes
marines précises.

L es expéditions duCapitaine Cook

Le Capitaine James Cook fut sans conteste I'un des plus grands explorateurs et cartographes
du Pacifique insulaire. Il y réalisa trois expéditions, au cours desquellegél fibmbreuses
escales notamment pour se ravitailler dans les iles, et qui contribuérent remarquablement a
l'intégration des iles Pacifique au reste du monde.

C'est efiL.76gque IgRoyal Socigy|chargea James Cook d'explorgcéian Pacifiqgu@ bord du

avec pour mission la recherche dg éara Australis I'nypothétique pendant de
(Efrasigdans I'hémisphére Nord. La Royal Society était en effet persuadée de son existence
HW HQWHQGDLW Hinb@Jackaanitdiit hGtiRe WerdiHdlrapden, mais Cook ne

la découvrira pas. Il était d'ailleurs sceptique quant a son existence, et confrontera a ce sujet
dans son journal de bord, ses observations avec les témoignages rapportés par les explorateurs
précédents. Awela des qualités egptionnelles de I'homme, il faut remarquer son

9 Odyssée, XV

0 Une thalassocratie est une puissance politique et économique fondée principalement sur la domination de la
mer.

" RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communicafiohlié sous la direction

de Gilles Feréol, Armand Colin, Paris p 73

2 La longitude est une valeur angulaire, expression du positionne[sgdué&sld'un point suTerrd dle fut

mise au point entre autres



entétement & imposer a I'amirauté anglaise l'usage d'un charbonnier, et qui fut sans doutes une
des clés de la réussite de son entreprigndeavourétait ainsi un charbonnier

du méme type de ceux que Cook avait déja commandé: embarcation solide et idéale en termes
de capacité de stockage, ainsi que pour son faible tirant d'eau (qualité indispensable pour
s'approcher des nombreux récifs et archipelPacifique).

Aprés avoir passé Capitaine Cook débarqufTanhiti|le[13 avri]1769. Grace a

l'aide d'un Tahitien nomnjiBupaig qui possédait des connaissances pointues de la géographie
du Pacifique, Cook atteignit [NouvelleZélandgle|6 octobrg1769 Second Eropéen a vy
débarquer apr¢abel Tasmaren[1647 il cartographia l'intégralité des cotes rEgdandaises

avec une remarquable précision et trés peu d'erreurs. Il mit ensuite cap a I'Ouest en directi
de l'actuellgTasmanig avec l'intention de déterminer s'il s'agissait d'une partie du continent
austral. Des vents violents forcérent cependant I'expédition a maintenir une route Nord, et
c'est ainsi que le Capitaine Cohak le premier Européen a repérer la cote Est du continent
Australien.

Le[29 avri] 1770, le Capitaine Cook et son équipage débarquérent donc en Australie. Le
Capitaine Cook, grace a la traversée du détroit de Torres, ppauva suite que I'Australie

et la NouvelleGuinée n'étaient pas reliées entre elles. Sur la route du retour en -Grande
Bretagne, Endeavourdoubla lgcap de Bonn&spéranceet relacha fBainteHéléngavant de
s'engager dans [llanchele[10 juinf1771 La publication du journal de I'expédition rendit
Cook tres populaire au sein de la communauté scientifique.

Peu de temps aprés son retour, Cook fut promu au grgclemdeandarjtavant d'étre chargé
par la Royal Society de se rendre a nouveau dans les mers du Sud a la retheoctiment

austral. Au cours de son premier voyage, Cook avait démontré que la Naiélahee

n'était rattachée a aucune terre, et estimé la taille de I'Australie. Mais certains membres de la
Society, étaient cependant toujours persuadés de I'exastéme continent plus grand, qui
devait se trouver plus au Sud.

Cook appareilla donc & bord dResolution,équipé d'ufichronométrenouvellement mis au

point qui lui permettait un calcul précis dqlémgitudg L'expédition descendit tres au Sud,
franchissant lgercle polaire Antarctigue{17 janviet1773et découvrant a cette occasion les

llles SandwichCook remonta ensuite vers Tahiti pour s'y réapprovisionner, avant de replonger
au Sud dans l'espoir d'accoster le continent mythique, toujours sans succes. Il avait lors de ce
voyage & nouveau eED U TXp X Q 7 DK L|@rhafl @ais @i s@VRrR n®ifis au fait de la
géographie du Pacifique F La route du retour le mena toutefois ftongd a @4]|

[de Paquds [il© Morfolk] er[Nouvelle Calédoniet ajVanuaty Le rapport de Cook conclut

donc clairement sur la non existence de la mythique Terra Australis.

A lissue de ce deuxiéme voyage, Cook fut promu au raj@ag#aindet la Royal Society lui

offrit une retraite honoraire en tant qu'officier. Sa notoriét@it dépassé le cadre de
l'amirauté et ldChambre des Lordlée qualifia de«plus grand navigateur d'Europe.
Cependant, la mer lui manquait et il prépara un troisieme voyage dont le but officiel était de
ramener Orai (qui suscitait la plus grande curiosité a Londres) dans son ile natale de Tabhiti.
Mais c'est surtout dans l'intention de découvrir un passage au-Nest du Pacifique et
reliant I'Atlantique, que Cook leva I'encre.

Pour sa derniere expedition, Cockmmandait a nouveau IResolution L'expédition fit
escale en Nouvel&élande en 1776 puis, une fois Omai rendu aux siens, Cook mit le cap au



Nord et fut le premier Européen a accoster auXHlawaiilen[1778 Naviguant le long du
continent américain, Cook essaya a plusieurs tentatives de frandbirdeé de Béringui se

révéla infranchissable en raison des glaces qui l'obstruaient. Accumulantdeatisns

devant cet échec, I'expédition retourna a Hawaii et passa quelques semaines a explorer
l'archipel. Mais peu aprés son départ, une avarie du mat de misaine contResblationa
rebrousser chemin pour le réparer. Au cours de cette secorale, ks tensions se firent

sentir entre les indigénes et les Britanniques et plusieurs bagarres éclatérent.

Le[14 févriel des Hawaiiens volérent une chaloupe. Les vols étaient courants lors des escales,
et Cook avdipour habitude de retenir quelques otages jusqu'a ce que les biens volés soient
restitués. Mais une altercation avec les habitants qui attaquerent & l'aide de pierres et de lances
ne lui en donna cette fois pas le temps. Les Britanniques tirerent quetsqupssde feu mais

durent se replier vers la plage. Cook fut atteint a la téte et s'écroula. Les Hawaiiens le battirent
a mort, puis enleverent son corps. Cook jouissait malgré tout de l'estime des habitants
d'Hawaii, et les chefs conserverent son corpst tiéquipage put récupérer quelques restes
pour les inhumer en mer avec les honneurs militaires. Plusépeutque tout autre
explorateur, le Capitaine Cook contribua a changer l'idée que se faisaient les élites du monde
en général, et de I'océan PackitH HQ SDUWLFXOLHU DX F°XU GH FHWWH
animait I'Europe a cette époque.

Ainsi que le souligne a ce sujet P.Y Toullelan daag’olynésie 'suvre au mondesi d'autres
expéditions, non pas seulement britanniques mais égalementaifes (sous le
commandement de Capitaines tels que Bougainville) sillonnaient a cette époque le Grand
Océan, e vaste mouvementaxploration ne connutin temps duranaucune suitgour la
France. Bien qu'ayant pris part aux expéditions scientifiquemplfe sans marineomme

on l'appelait alorsy'était pas en mesureadsure une releve commercidfeet de maintenisa
présence dans les eaux Blacifique Dans les années 1800 a 181d¥ittion de la France du
Pacifique parait totaleCela ne I'empédra pas de plus tard venir défendre ses intéréts a la
fois en Polynésie et en Mélanésie.

Tous les bateaugui traverséent le Pacifiquea cette époqueencontraient le méme probleme

de conservation des alimentt ce l'eau douce.lLes escales sur les fles étaient donc
nécessaires, a la fois pour le réapprovisionnement des navires en vivres et en eau, mais aussi
pour la réparation et I'entretien des batiments endommagés aux cours des tempétes tropicales.
Les contats entre les circumnavigateurs et les populations insulairedamatd'abord été
caractérisés par le trociude part tbrdre alimentaire, et'autre part d'ordre technologique.

Chaque escale était mise a profit poapprovisionnement; Tahiti, pour satore et ses
habitants, étatine haltgarticulierement apprémé

Tle accueillanteet excellente escale pour le ravitaillement, Tatgitioiten effet dés le début
du XIXéme sieclede plus en plus fréquemment la visite lgimentsbritanniquesen route
vers la Californie (ou se développe timidement le commerce des fourruress, ciigeant
vers le cbtes latiraméricaines pour la péche a la balelhtaudra peu de temps pour que se
construise le mythe polynésien qui rayonne aujourd’hui encore, cemiténoigne le choix

3 La Francevoit & cette époqueéclinerses portsommerciaude Marseille et de Bordeaux.



du Dr Rabot, psychiatre psychanalyste ayant récemment voyagé a bord du cargo mixte
I'Aranui lll, et qui a cherché a travers ce voyage a comprenceeque J. Brel et P. Gauguin
étaient venus trouver aux Marquises§.

Initialement,le choix de Tahiti par leeommercanteuropéens comme lieu de transaction
temait notamment au fait que pedilds étaient alors en mesure de proposer une telle
abondance de vivres ameset végétalesA coté dune économie de maisonnégsdegage a
I'époque un véritable surplus, basen# économie'dchanges, dont le chef est le pivbtle
prestige la base idéologiqu€e surplus économiqudicateur de force et d'autoritéevient
bientbt la marchandise que lealdiniers,les santalierset lescommercantsjui font escaleen
Polynésie, pré&vent dans les ressourcegceédentairesies Polynésien®utre une certaine
abondance des ressources naturell@ghipel de la Sociét®( se trouve I'le de Tahiti) était
dotée de baiesffrant d'excellentsmouillagespour les bateauxt.es années 1790830 furent

a ce sujetes années dilatavai®, car cette baiaccueillit durant cette périodies dizaines et
des dizaines de navirés.

L' Adventureet le Resolutionen baie de Matavai
par William Hodges

A cette époque, la Mélanédmit figure de terrehostile qui décourage la plupart des navires

de sy arréter, ce qui la protégera un temps durémtonnue et sauvageses ressources
naturelles pourtant nombreuses furent d'aucune aide avant la fin des années 185t
explication réside probablement dans la multitude de groupes sociaux différents n'ayant eux

" Cf interview du Dr Rabot

5 une baie sur le littoral Nd de Tabhiti

" TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La Polynésie 'suvre au monde 1767842, Encyclopédie
de la Polynésieles éditions deAlizé.



mémes que trés peu d'échanges entre eux, et chacun indépendant des autres. Si ces groupes
présentaient une cene hiérarchisation interne, l'absence de hiérarchisation globale
empéchait toute négociation avec un interlocuteur chargé d'une autorité. N'ayant pas de chef a
méme de prendre les devants et de porter les responsabilités face aux explorateurs puis aux
comnergants européens, les contacts se firent nécessairement plus distants et moins fréquents
gu'avec les Polynésiens, dont les rois se faisaient rapidement les interlocuteurs des Capitaines
de bateau. Le professeur de Deckker remarque a ce sujet lcudlélanésie a toujours été
incomprise par les Occidentaaxqui ellefaisait peur: cannibale, anthropophagas) systéeme

de pouvoir puclair... Les Occidentaux ordoncpréféré traier avec les Polynésiens dont le
systeme de pouvoir politique, hiérarchisé, tgphis proche du leur»’’

Ainsi, bien que les explorateurs européens aient découvert la Papouasie Neuirede au
[XVIéme siéclé on n'en sait par exemple peu de chosdEwnpéjusqu'adXiXéme siéclé¢

Les iles Fidji et le Vanuatu (que le Capitaine Cook nofhimavellesHébride$ ne furent de

méme colonisées et occupées de maniére permanente par les eurgp@éencours du
[XIXéme siéclé De méme, si dgmissionnairezommencent a venir s'installer en Nouvelle
Calédonie d4$841] ils en sont bassés par les KanakgE8d7et ne peuvent revenir de fagon
durable qu'a partir €851 Pour finir, I§RoyaumeUni|n'établit un protectorat dans l'archipel

des Salomonuja partir demnnées 1890ce qui se fait dans le cadre de la Commission du
Pacifique occidental et sous la pression allemande. Cela fait pourtant a cette époque déja plus
de 100 ans que Tahiti commerce activemertd®s navires européens.

2 Quand les marins deviennent des commercgants

Dans le sillage degrandsexplorateurs, il testd'abordarrivé que Is aventuriers et les exclus,
rebus de'Europe: le Pacifique fonctionnait comme exutoire des bas fondssbeitté. Les
bagne& y furent crées pafmesure thygiéne sociale Vinrent ensuite lecommercants
(baleiniers, santaliers)es missionnairesatholiques et protestant$ les maringenvoyeés par
la Marine Nationalells furent le point de départuwhe naivelletournure dansévolutiondes
fles du Pacifique Sud.

Apres les caravelles et les galiohs,Pacifigue Sud fourmille bientét de pettaisseaux et
autres navires commercantsa la recherche e 'coups' assurant des bénéfgempuvant
facilement monter a 300 ou a 400% de la mise initiale. Un type trés réussi des\dalier
commercegue I'on retrouve ainsi dés fia du XVIllé me dans les eaux du Pacifiquest le
vaisseau de laCompagnie des Indeslaugeant de 300 a 1200 toane, ces navires
embarquaient a la fois passagers et marchandises.-Ciedtiasent arrimées dans les cales, ou
se trouvaient aussi leséservesde vivres et de boisson. Ces voiliers furent I'objet
d'améliorations persévérantes. Une connaissanceapjusfondie des qualités des différents
bois employés dans la construction du navire, l'art plus poussé des assemblages, permirent de
construire debatimentgplus rapides et d'un tonnage plus impartLe doublage en cuivre de
la coque leur firenpar exemp gagner quelque® ° X,@ndis qui pouvaient représenter des

" Cf interview du Professeur de Deckker
8 notamment le bagrenglaisétablisa Botany Bay Australie), et ceux francaisonstruits &Nouméaet sur I'ile
des Pins (Nouvelle Calédonie)



jours de navigation sur de telles distan€es

Ces navires sans spécialisation (tour a tour santaliers, pécheurs de perles, chasseurs de
phogues,commercantsbaleiniers) évoluent sur upérimetre gigantesqueet représentent
rapidement la majorité des échanges de type commerciaux réalisés entre les iles et lI'occident.

Les baleiniers

C'est en 1789 dun baleinier américairl;Amelia, découvre la richesse des mers du Sud en
cétaceés:cachalots atour de equateur, baleines a bosse autour des Tonga, mais aussi en
NouvelleZélandeet ou affluent bientdt les baleinier€ela constitue une véritable richesse
car cestprécisémentans le premier tiers du XBfnequeles produits dérivés de la baleine
connaissent un granessor Dés 1791, 5 navires baleiniers américains sont a posdide

dans le PacifiquelLa France, qui avait jusqu'alors ét®marquée par son abseneela
faiblesse de sa flotte, netpdemeurer absente plus longtemps de ce vadfie. tCe futainsi

par la relance de son industrie baleinier&ltpiréaffirma sa présence dans le Pacifique. En
1817, Roquefalf® un officier de la Marine Royaleentreprenden effetle premier voyage
commercialFrancaigdans le Pacifique, a bord @&ordelais.

Les pavillons américains, anglais, hollandais, allemands, norvégidrasnedis sillonnent

bientdt les mers du Sud a lpoursuitede cétacésD'aprés les chiffres disponibles dans
l'ouvrage encyclopédique de P.Y Toulleléen nombre de baleinierse cesse deroitre vers

1830, 20navires chassent la baleiaptre Hawalii, la NouvellZélande et Tahiti. En 1836 la

France possede 36 baleiniers dont les équipages se montent a 1183 hommes. En 1837, ces
navires sont au nombre de 49. En 1850, la flotieiniére américaine totalise 736 navires et

fait vivre directement ou indirectement 70 000 persofines.

Des équipages sans foi ni loi oeuvrent sur ces baleiniers qui, aprés dedunmisagigation
difficile, touchent leslesdu Pacifique pour faireslplein deau et de vivres frais. lIs accostent
principalementansles petiteslesou leur force leur permet de faire ce que bon leur semble:
utilisant la violence, introduisant les armeseadt l'alcool pour gagner les bonnes graces des
chefs, ces homes représentent un réel danger pour les Polynésiens, aussi bien de Hawaii que
de NouvelleZélande ou de Tahiti. LeSapitaine ontpar ailleursa lutter contre un fort taux

de désertion: les homme®quipage fuient un métier dangereux et mal page mettent au
service dun cheflocal qui leur assure en échange une certaine protetgsndébordements

des baleiniers conduisebtentétles gouvernements a envoyer des navires de guerre, et a
nommer des consuls pour enrayer leur méfe@squi leupermet par ailleurs de légitimeme
présence dans le Pacifiqgei se fait de plus en plus pressante

Les santaliers

Lesilespolynésiennes détenaient, au début dueéxh¥, une autre richesse que les Européens
n'allaient pas tarder a exploiter, et a éputséalement: le santal. Quelques bi@sistantbien

9 BENOIST, M.- 1930, Paquebots Cargos et Chalutiets de Gigord, Paris.

8 Le lieutenant de vaisseau Camille de Roqueféuiille commandantiu voilier marchand_e Bordelaispour le
compte de l'armateur Balguérie de Bordeaux.

8 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La Polynésie 'suvre au monde 1767842, Encyclopédie
de la Polynésieles éditions deAlizé.



aux attaques des insectes étaient déja utilisés dagpdration des navires a cette époque,
mais I'essence qui donna de véritables ruées fut le santame€ I'explique P.Y Toullelangc

trafic fut la aussi rapidemermixploité par des navires de toutes national&s1805 a 1820,
I'archipel de Fidji recut de nombreusesisites des santaliers. ‘archipel deHawaii fut
également soumia cette exploitation et dél811, lesles Marquisesdevinrent des aussi un

point d'ancrage pouces navires, malgré la réputation de violence des indigdres.
Européensgui avaient besoin deaide degopulations localesn tant que manoeuvre, étaient

en effetobligésde traiter avec les chefs et de gagner lgyoua Les marchands européens
exploiterentle santapour $en servir comme monnaiédhange avec la Chine, qui fournissait

de son coté un denrée indispensable pour les @aglons: le théEn 1828, les santaliers
abandonnérent cette région aprasdir totalement pillé de ce bois précieux, tal point que
I'exploitation fit totalement disparaitredpeceale la surface des 1l€sD'un commerce basé

sur les ressources naturellement disponibles sur les iles et dans leurs eaux, les marchands
passéerent engie a la vitesse supérieure, avec un production locale de viande porcine destinée
a I'exportation.

Le commerce du porc sakeprésenteune étape décisive dangvolution de la société
tahitienne,l y joua unrble dand'apprentissage du commerce a grande échelle. Santaliers et
baleiniers prirent en effehbbitude deserelacherdans lesles polynésiennes, et notamment
dans ‘farchipel de la Société, qui voyait ainsi défiler des dizaines de navires de toutes
nationalités nécessitant un approvisionnement en viande de porc.

Les navires et flottes qui conduisaient tBtenusa port Jackor’® sarrétaienteux aussi a
Tahiti pour &pprovisionnerDevant une pénurie de vivres dans la colonie pénitentiaire en
1793 le GouverneurKing y envoy un navire-le Daedalus chercher du ravitaillement. I
rapporta vivant ou sous forme de salaison 31 000 livres de porc aindesfueits, [Egume

et volaillesen quantité En 1801, la demande était tellement forte a Parksim, que le
Gouverneur lnésita pas a utiliser des navires officiels pour créer des liaisons régulieres avec
Tahiti. De 1801 a 180%&ix cargaisons furent rapportées en Austratiga partir del807, le
commerce semblait solidement étdbiChaque annégendant plus deingt ans, des goélettes
chargées de tissu, dguincaillerie et dalcool prirent le cap des iles de la Société et en
rapportérentlu porc salégui devint bientét Igpremiére exportation de Tahiti, Moorea et des
flessous le VentEchangéu début contre un clou, il finit dans les ann&@&0 par valoirl0

voire 12 dollarspiéce A partir de 1821, le commerce avec la colonie anglaise déclina, dans la
mesure ol elleommencaita pouvoir subvenir ellenéme a ses besoifidMais ces échanges
commerciaux n'allaient pas rester sans conséquences pour les populations océaniennes en
générale, et d'une région a l'autre en particulier.

3 Conséquences directes pour l€3céaniens

8 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La Polynésie 'suvre au monde 1767842, Encyclopédie
de la Polynésieles éditions deAlizé.

8 La baie ou se trouve I'actuelle ville de Sydney.

8 De 1811 & 1815, les navires australiens offraient un tonnage record déoRAgaux

8 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La Polynésie 'suvre au monde 1767842, Encyclopédie
de la Polynésieles éditions deAlizé.



Les contacts entre Océaniens et Européens ébditmarqués a chaque foipar des
transformations rapides et irréversibfasur les populations locaten des guerres enties

différents peuples, iles et archipetiisparition progressive des cultes aux ancétres et aux
divinités appartenant a la cosmogonie traditionnellecomposition des unités spatiales,
sociales, économiques et politiques sous la houlette des autorités coloniales, dans des sociétés
qui portentmalgrétout trace ttat ancien des mondeséaniens. Cette entrée du Pacifique

dans le champ économique mondjage Jean Chesneauxglobalementodtétrés cher aux
Océanieng®

En général,ds sociétés polynésiennes se sont adaptées plus volontiers au nouvel art de vivre
des blancgjue les sociétés mélanésienristervention des chefs, agissant dans un edpri
compétition avec leur pairs, a sans doute facilité le développement de relations d'échanges
avec ces premiéres vagues de navires commerchass.pays mélanésiensu devait
notamment se présenter la difficulté de trouver un interlocuteur, ont gaart@deuxrésisté

aux attraitsdu commerceet a ses facilitéeC'est chez eux quéasnorcede ce faitaujourdhui

la recherche'dn modele alternatif de développement.

Ainsi que le suppose P.Y Toullelanarivée des Européens dans le seconde moitié du
XVIII éme a certainement été ressentie comme une rupture par la popatsmennenon
seulement le®olynésiens ne sont plus seuls au monde avec leurs Dieux, mais ils réalisent a
leur dépend la suprématieckaologique de ces étranggmspa'd’. Tout comme cdut le cas

pour les peuplesiélanésiens, leur espace mental eragrandement affecté.

Les chefs traditionnels viretbut d'abordeur autorité contestée par les équipages sans foi ni

loi des baleinies quisillonnaientles mersdu Sud Certaines relations s'établiremiutefois

lorsque la récolte ou le chargement des marchandises nécessitait une aide de la part de la
population localepour attirer les bonnagracesdes chefs et des habitant®nt lessantaliers

avaient besoin comme mairloduvre, des cargaisons entieres de tissusjuitecaillerie

d'alcool, darmes (blanches puis a feu) furent offertes< insulaires,qui en modifierent
profondémenteur mode de vieContrairement aux populations ragésiennes qui restérent

unies sous ce qui fut bientét le joug européentes les couches sociales polynésiennes ne
tirerent pas des profits identiques du contact avec les étrangers. Les chefs de la communauté
locale, en raison des circuits économiquaditionnels, étaiergn effetles mieux placés pour
prendre lavantageetils louérentsans scrupuléa population sur laquelle ils avaient autorité

pour leur gloire et leur profit persontiél

Le temps des premiers contacts pagtéalors que les mélasiens résistaient encore a
I'emprise commercialdées Polynésiens témoignérentucie surprenante capacitadbptation
assimibnt les facteurs de la moderniggixquelsils souhaidient recourir pour leur usage
propre.Ayant bien vite compris que les taéx étaient supérieurs a leurs outils en pide®,
peuples du Pacifique restérent un temps fidéles a leur identité, tout en intégrant les outils
techniques troqués par les blancs. Clous et haches, ainsi que scie et ciseaux a bois
remplacérent peu a pées outils traditionnels en matériaux naturelsqui créerent en peu de

8 BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998, Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Paris.

87 '‘Popaa’ signifie homme blaea tahitien.

8 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La Polynésie 'suvre au monde 1767842, Encyclopédie
de la Polynésieles éditions deAlizé.



temps une dépendance quant a l'importation de ces. datithurée et la dureté du travaitrs
trouverentconsidérablement réduitelse professeur de Deckker précise a ce skjetvant
I'arrivée des Occidentaux, il fallait un trontadore pour faire une planche. Avec la scie, on
pouvait dans le méme trontadbre, en faire une dizaine. VoilaVvantage technologique qui
créa automatiquement une dépendance-aviss de lextérieur. »* Ces changements
dépasserent bientdt le domaine techniquee etoimaine vestimentaire subit, avec les tissus
qui remplacerentke 'tapa’ (tissu fait d'écorce)a méme évolution.

Bénéficiant de'éssor considérable des pays riverains, Tahiti deddms un carrefour sans
comparaison dans le Pacifiqueéexportation de salaisons de pafabord,puis de manioc et
d'huile de coco permit auRolynésiens @ntrer dans'économie mondiale. Des produits de
luxe tels que le bois de santal déss Marquises,ou les perles et'dcaille de tortue de
Tuamotu contribuérent également & ce phénomeéne.

Autre changement déterminant dans les sociétés insulaires du Pacifique que note P.Y
Toullelan: I'utilisation de I'argentlawaii, Tahiti et Moorea ado@entainsi lkes premierdes
habitudeseuropéennesavec l'utilisation de monnaie comme valeur d'échanegetrac, au
fondement méme des relation d'échange et de commerces entre les archipels du PRatcifique,
rapidementremplacé par'lsage de la monnaie métalliquél 8e semble en effet pas que
['argent ait été utilisé a Tahiti avant 1815, dans les années 1830 il est devenu impossible de se
procurer une cargaison importante sans la payer en dollars. Tout indique que cédbeedt d

les baleiniers, peu soucieux dencombrer de tissus et deincailleries qui apporterent les
premierepiecesd'argent ameéricaines.

Tout comme ce fut le cas au moment 'dggdansion dedmpire romain en Méditerranée, les
navigateurs et marchands ne se contenterent pas seulemdétalepper un commerce
superficiel, et tine influence culturelle limitée sur les populations locales. Suivant la stratégie
qui avait fait la puissance de Rome ddastiquité, test non seulement les modésgctiange

et de production locale, mais-delales modes de vie des pays conquis qui allaient ainsi étre
'‘phagocytés et radicalement bouleversésal cours de ce processus, les populations
mélanésiennes furent encore moins épargnées que les Polyffésiens.

Ainsi que présenté dans l'ouvrage de S. Tcherkezoff et F. Douaire MardagidRacifique

Sud Aujourd'huile 'mythe du Cargo' de Mélanésie est un culte messianique d'une attente
illusoire, entretenue par des pratigues magiques, owetieune cargaison miraculeuse que de
grands bateaux devraient appofter.

A partir de 1850, les Mélanésiens purent en effet observer les hommes blancs installés sur
leurs iles attendre l'arrivée de bateaux remplis de richeBses toutes les mytholagg
mélanésiennes, les morts revenaient par la mer et la vwesdgrandsnavires suggéra

8 Cf interview du professeur de Deckker

% RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diveésitulturelle et communicatiofPublié sous la direction
de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris.

L TCHERKEZOFF, S., DOUAIRE MARSAUDON, F. (sous la direction del997, Le Pacifique Sud
aujourdhui: Identités et transformations culturell@SNRS EditionsParis.



immanquablement ¢ls emprunteraient cettembarcatiorprodigieuse Certains précurseurs

de ce mythe pensaient donc que ces bateaux avaient été envoyés par &tes, anais
détournés par les blancs a leur profit. En découlerent les cultes du Cargo selon lesquels, en
accomplissant certaines choses, les marchandises des blancs parviendraient aussi aux
autochtones.

SelonG. Messadi& auteur du trés pertine@argo, la religion des humiliés du Pacifiquis

terme angla cargd qui signifie 'cargaisohdésigrait en effetles biens matériels que les
blancs importaient par mer et qui émerveillérent longtemps les MélanéBieymgissait
dabord de réchauds a alcodiarmes a feu, deabhes, de cloust de miroirs,mais aussde
conserves de viande et de poissansucreet de selen boite, de couteaux de poghes, au

fur et a mesuredes années, de torches électriques, de radios, de ventilagtuls,
téléphones. « Cargo fut le terme générique par lequel les Mélanésiens désignérent ces objets
guils voyaient décharger de ces grands bateaux sur les docks de leur port. Le désir, ou plus
exactement la fascination des Mélanésiens en général pour ces biens bairalérisble,

mais tenait au caractére magique des objets, comimestdire des cultes Cargo le prouve
amplement. Car Cargo vintiaclure plus tard les véhicules de transport eux méme, navires a
coque ¢hcier, auto et avions. (...) Les Mélanésiens ignortialement la Révolution
industrielle et lavénement de la production en masse, ils supposaient qubiezesne
pouvaient avoir été prod@itque par des puissances surnaturelleggude mythe, qui fut
incorporé dans les cultes, selon lequel ces objeigrd fabriqués par le@mesdes défunts a
I'intention de leur descendantglanésiens mais avaient été détournés par les Blafics. »

L'un des traits majeurs du phénomeéne, mais surtout celtémoigne deson importance, est
que b débarquement des coken Mélanésieentrainaa peuprés partout lémergence de
cultes du Cargoquels que fussentloignement, les différences de langues, et le manque de
communicationentre les différentes archipels'explication de ces cultesside, selon G.
Messadi€, dns le faitque les sociétés traditionnelles furdmtuleverséepar larrivée des
blancs.Les structures de pouvancestralegurent détuites, celles de la religion minées par
I'évangélisation des missions, les structures économiques traditionnallegerpht les
populations localesdans des emplois forcés de manoeuwek,les structures sociales
seffondrerent« Comment 'gtonner alors que' humiliation et le désarroi aient provoqué un
replis vers les sources transcendantes ét engendré des cultég rébellion et despoir que
sont les culte€argo? »*

A Fidji, en Papouasie Nouvell8uinée, ou dans les Salomdes populations localesstaient
ainsi convainces que les produits doargo avaient une origine miraculeus&elon G.
Messadi€, le désan de ces peuples avait atteint un paroxyswiéttitude des blancs niait
leur existence, leur dignité et toutes les valeurdsquespectaient depuis descles sinon
des millénaires. laspiration au retour des ancétres exprimait un recadigsespér a leur
identité ancienne»® Comme % relevé Jean Guidfit cette attitudeentrainaitun replis de
Mélanésiens sur euxiémes. Et ‘est lun de paradoxes les plus vicieux de la colonisation
guau lieu douvrir la Mélanésie aux richesses occidentales,lait refermé sur elleméme et

2 Ancien rédacteur en chef du magazine scientif§icience et VigGérald Messadié est un auteur francais dont
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croyances et des religions.

% MESSADIE, G.- 2005, Cargo, la religion des humiliés du Pacifiqu@almannLévy, Parisp 72

% MESSADIE, G.- 2005, Cargo, la religion des humiliés du Pacifiqu@almannLévy, Parisp 93

% MESSADIE, G.- 2005, Cargo, la religion des humiliés du Pacifiqu@almannLévy, Parisp 106

% Auteur contemporain francais, Jean Guiart est un spécialiste de la Mélanésie sur laquelle il a publié de
nombreux ouvrages.



excité le rejet des Mélanésiens.

Sur tous ces archipels, IbRncs ®taient appropriées terres sur lesquelles ils contraignaient
les indigenes a travailler pour des salaires de misereiagtl ¢eux ci se montraiemétifs, il

les y contraignaient en les endettant. Considéréespoint de vue occidental, les conditions
economiques favorisaient de plus en plus la diffusion des codtem: les travailleurs
mélanésiens'étaienten effethabitués aux produits de predrg nécessité introduits par les
blancs, mais auxquels leur faible salaire ne leur permettaitgmaesd Il suffisait donc de
promettre du riz, du sel, du sucre, des conservesalded! a brller, des allumettes, des
torches électriques, du savon etresidenrées apparemmeotdinairespour faireréverles
villages de'hge ¢or.

«Pour moj clame G. Messadié en conclusides cultes Cargos témoigneniud moment
pathétique dansHistoire détreshumains soumis au rouleau compresseur gigantesgme d
machine nommeée civilisation, efodcurrence d'une société marchande en marcheé.

Voyons quels en furent les premiers impacts sur les populations locales.

Ainsi que l'expose JChesneaux dan¥ranspacifques les blancs asmérent avec euxnon
seulementdes techniques nouvellesjais €égalementine nouvelle hiérarchie sociale, une
autre logique économique, un autre ordre politiquedifiant profondément le cours des
sociétés dans le Pacifique Sud ing@ldfi Continuant a vaquer a ses occupations artisanales et
agricolesd'autosubsistance, ou destin@esoncrétiser le statut et le prestige des aristocrates
sous hutorité desquelles efieivaien, lespopulatiors virent rapidementapparaitre certaines
transformations et altérations &ir mode de vie.

Observant la situation nouvelle dans l'archipel des lles du?/&nnavigateuvancouvet®

en témoigne« La connaissance ¢is ont maintenant acquise de nos outils les plus utiles
indique quls leurs sont devenus essentiels au méme titre gaetrés marchandises
européennes; ils ont délaissé leur outillage antérieur dont ils perdent'p$gsage et méme

le souvenir. Nous en elmes une preuve convaincante dans les quelques agitnsiles
d'os @ de pierre que nougimesparmi eux. Ceux dils nous offrirent thcheter étaient'dn
travail grossier et de mauvaise qualité, destinés seulement a nous étre vendus comme
curiosité. Je reste aussi persuadéequajoutant une petite quantitéétbffes euspéennes a
celles qlils possédena présent, ils abandonnenbmplétementa culture du mdrier, déja
fortement négligée et ils compterons slapport précaire pouvant provenir de visiteurs
accidentels. De ces pénibles considérations, il apparait deéwddenceque les Européens
seront contraints selon les lois deumanité a pourvoir régulierement aux besoinslgont
seuls créés

Tout en montrant bieripact culturel lié a la pénétration européeahta responsabilité qui

9 MESSADIE, G.- 2005, Cargo, la religion des huniés du PacifiqueCalmannLévy, Parisp 274

% CHESNEAUX, J.- 1987, Transpacifiques Observations et considérations diverses sur les terres et les
archipels du Grand Océaredition La découverte, Paris 5e.

% dans l'archipel de la Société

190 Navigateur kitannique arrivé en 1791 a Tabhiti.

191 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La Polynésie ‘'suvre au monde 1767842, Encyclopédie
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s'en suit ce texé indique aussi les faculté&bsorption de sociétés océaniennesjec les

aspects positifs atégatifs quecelapeut comporterUne fois de plus, un paralléle peut étre

fait avec ¥étude de P. Rasse au sujet de la révolution des moyens de commuuiaatida
Méditerranée du XVllleme siécle. Si dans un premier temps ces modificatiomsed
culturelles, engendrées paedsor du commerce dans les iles du Pacifique Sud, restent de
faible impact par rapport a la totalittud monde océanielisolés par és distances et la
diversité du local et que les traditions ancestralésnt pas encore abandonnéaltes ne sont

gue les prémices des changements a venir. L'Océanie, tout comme la mer Méditerrannée des
antipodes'se réveille tine lente torpetrMais le réveil n'en fut pas moins brutal...

Le navire de S. Walllis attaqué par les indigénes en 1767



Chapitrelll

Des commercants aux colons:
vers un nouvel ordre régional

1 Des espaces convoités

A I'époque coloniale coincident lesms de grandes puissances. Une fois de plus, un choix
s'impose quant a celle que nous souhaitons traiter en particulier. Dans la logique d'une étude
sur I'évolution du fret maritime s'appuyant principalement sur l'actuel territoire de Polynésie
Francaise tela Nouvelle Calédonie, il est a noter que c'est la puissance coloniale francgaise qui
sera dés lors d'avantage au centre de nos considérations.

Pour contré@r lesintérétsde leus ressortissants se livrant au commerce ou a la chasse a la
baleine,maisaussiprotéger leglisesmissionnairesles principales puissancegropéennes
étendirent leur influence dans le Pacifique tout au long de la premiére partie dmeXa
MarineFrancaisese montraiparticulieremenpartisane de la politique des parderelache

apres étre intervenus sopsétextede canaliser les équipages des balesnies officiers de

Marine furent déclarésprotecteurs desnissionnaires eux méms fervents partisans du
développementfrancais Cette présence de plus en plus peats non seulement de
commercants, mais aussi de marins et de missionnaires sur les eaux et dans les iles du
Pacifique Sud, sera a l'origine de rivalités pour le contréle des voies de communication. La
concurrence entre les populations locales et leglentaux, mais aussi entre les différentes
puissances coloniales pour le contréle du fret maritime sera en effet au centre de cette période.
La Mélanésie étant, ainsi que nous l'avons vu précédemment, initialement restée en recul par
rapport a ces mouvementcommerciaux, c'est la Polynésie qui sera nécessairement
majoritairement étudiée ou citée en tant qu'exemple durant ce chapitre.

L'économie polynésienne futertainemen de toute 'Dcéanie la seule a connaitre une
evolution aussi rapide et aussi profonde. Dés la fin du XNk, le role de négociant fut joué
par les déserteurs des navires, sortes de mercenaires aupres des chefs polyaEsidhs!
Toullelan, limpactde ces hommes a frequemment été occulté, mais il fut pourtant décisif
dans de nombreuxarchipels.Ces marins jouaient en effet le réle d'interpréetes entre les
Polynésiens et les premiers navires marchandsjucgermit létablissement de rapports
commercaux ou les deux partis étaient a mérubtnir ce glils voulaient. Les Marquises et
lesilesde la Société entrérent rapidement grace a ces interpretes dans les Gacheisges



commerciaux®

A Tahiti comme a Hawaii, il y ewinsiune véritable vainté politique dda part decertains

chefs comme les Poméatede commercer avec les Europédrs dynastie locale des Pomare
s'affirma en effet dés 1793, et finit par régner sur la majorité des iles dans Il'archipel de la
Société (notamment toutes les jthsVent) a partir de 1797Fer, alcool, tisss, leurs
assuaient face aux autres chefs une autorité bien supéri@irée surplus traditionnel
persistea en faitlongtemps a Tahiti, iberarapidementdétourné par les chefs au profit de la
sphere marchamrglpuis finira mémeransformé en argent.

Comme P.Y Toullelan I'expose dahahiti Colonial cette dispositiorréelledesPolynésiens
pour le commerce été renforcée pdtintervention @&s missionnairesDés le début du
XIXeme siécle, époque d'un vastwuvement d'évangélisation des 'populations sauvages',
I'Océanie apparaitcomme un haut lieu de convoitispour les missions catholiques et
protestargs. Ainsi que lécrit P. Rasse dansa rencontre des Mondex La civilisation
coloniale est une civilisain de table rase, aussi bien pour ce qui estalgriculture que des
arts, elle se construit sur la dévastation des cultures antériewtes.chrétienté s'impose en
Océanie dans toute sa spiritualité, se décomposant localement en églises et en sectes de
différentes confessions, mais toujours dans un soucis consaatliquer les précédentes
croyances? C'est dans ce but que les missionnaires protestants agadgesentTahiti dés
1812, suivis parles missionnairescatholiquesqui vinrent y défendre éurs intérétset y
imposer leur conception de la chrétieatpartir del820.En Mélanésie comme en Polynésie,
ce n'est pas seulemeatfoi chrétienne de ces peuples nouvellement convertis, maisl@ussi
négocequi tombarapidement entre les mainlu clegé!*

Si les conversions au christianisme se feront sans grands heurts (les missionnaires envoyes par
des puissances coloniales comme la France et I'Angleterre avaient en effet déja eu maintes
occasions de s'exercer!) les Polynésiens montrerent plusisi&amés a leur abandonner le
commerce. A Tahitiune rivalité 8nstalle en effetdés 1815 entrde roi Pomare N et les
missionnairespour le contrdle de I'exportation thuile de coco et desalaisonslLorsqu'en
1818les missionnairesyoulurentmaitriser le transportdes marchandises vers l'extériauec
['acquisition un navireje roi s'imposa pour ne pas étre laissé en dehors du projet, et fut de ce
fait assoad ala construction ddaweis”. Ces haweis,sortes depetites goélettes, permettront

aux missionnaireset aux chefs de trouver un débouché extérieur pour leurs produits, sans
passer parihtermédiaire des marchands ou des capitaines de goélette. Ce catarfiesdu
commerce et duret maritime, permit a la mission de Tahiti de dégageéimgortans
bénéfice, favorisant une fois de plus les iles polynésiennes face a une Mélanésie encore peu
valorisée.

Si en Mélanésie on pourra en efferler dune véritable mainmise, et méme dsnopole
missionnairesur les exportationda situation rste différente en Polynésie ¢es souverains

192 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La Polynésie 'suwe au monde 1761842, Encyclopédie

de la Polynésigles éditions deAlizé.

193 Famille de souverains qui régna sur Tahiti jusqu'a la fin du Protectorat.

194 RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communiga®ioblié sous lairection

de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris.

195 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.

196 Monté sur le trone en 1815, Pomare Il établit en 1819 un code de lois baptisé s'inspirant des conceptions
puritaines des missionnaires anglais afin de mettre fin aux coutumes anciennes comme le sacrifice humain,
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197 D'aprés le nom de Thomas Haweis, pére de laiprermission évangélique envoyée a Tahiti.



du royaume dePomareFRQWLQXHQW j PDQ°XYUHU SRXU QH SDV rwl
controle des voies de communicatiddés 1822, les chefs traditionnelglesiles Sous le

Vent'® possedenmémeleur propre shoonet®, I'Endeavout® avec lequel ils expontent
annuellemenjusquén 1825pres de90 000 livres de porcs. Tous les habitatgd'archipel de

la Sociétéirérent profit de ces échanges, comme en témoignent les voyageurs quémerauill

a Tahiti entre 820 et 1830 Mais la concurrence pour le contréle du fret maritime se fait

rude. Des affréteurs, négociants, et autres représentants de maisons de commerce feront
bientbt voile vers les fles luxuriantes d'un Pacifique bruissant de mille promesses,sdont le
échos retentissent jusque dans les bureaux des investisseurs en Europe.

Ainsi que le présente P.Y Toullelar, loyaume dePomare attire a cette époque de plus en

plus de négociants. Leommerce se partage alors entre les baleiniers, les santaliers, les
missionnairesles chefs locaux, mais surtout les redoutables capitaines de goélette. A partir de
1825 le commerce reviendra principalement aux mains de ces capitaines de navires
commecans, véritables mercenaires pour certains. La mort du roi Pomare 1821(qui

s'était attaché a la défense des intéréts polynésiens, et dont le prestige était garant d'une
certaine forme de respect, sinon de considération de la part des premiers adtors)en

effet toutes les ambitiongt oblige la famille royale a renforcer sa vigilanbtais les chefs
polynésiens commencent a se familiariser avec les modes de fonctionnement économiques et
commerciaux des popa'a, ce qui leur assurera un tempseeucer certaine marche de
manoeuvre.

Ainsi, la richesse des lagons nacridonnepar exempld'idée a la régente Vahine Pomare
d'exiger une taxetlevéede tous les naviresuropéengpassant par ses ealdés 1825, les
navires qui ne sont pas porteuhgng autorisation de leégente prennent lisque dtre pillés
par les sujets du royaumes incidents surviennetdautefoisentreles navires de commerce
et les populations localegarfoisméme lorsque les capitaines de goélettesantaffranchis
de cestaxes €t sans que l'ordre n'en ai été donné par la représentante .r@jats)la
témoigne sans doutes des ressentiments qui existent d'ores et déja contre les envahisseurs
européens, cela sonne surtout le glas du pouvoir pmpghésien les souverainge pouvant
plus garantir la sécurité'uth commerce en plein essorautres circuits économigsieet
politiques se me#ht progressivementen place. EntrepGts comptoirs et plantations
apparaissent, et ce sont les consuls et les navires de guerre quiésemmais les régles du
jeu.

Un autre type decommercantsfait ainsi son apparitiona partir de1830: il s'agit du
représentant des compagnies de comm&ideaecueillait initialemenseulementes produits
de luxe (nacre, écailles de tortues, pérliésliversifia ensuite ses activitépli dynamiserent
sensiblement la production localee commerce se développés lorsconsidérablemergn
Polynésie car il était tenu non pluseulemenpar des marinsou des hommes du clerg@ais
par des négociasitgui constituérent deomptoirs einstallérent degntrepbtsa Tahiti méme.
Le résultatdirect fut une augmentation de la production locale et doncéedpdrtation,avec

198 A I'Est les fles du Vent et & I'Ouest les fles sous le Vent forpaechipel de la Société

199 Un schooner est un mot anglais désignant un[peilier]a deufmatg dgréemenaurique et que I'on peut
comparer aux voiliers désignés en France sous le nmoéette
10 Navire de commerce d'une capacit@8eonneaux

1 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.




la nécessité de mettre en place des liaisons maritimes plus réguliéres

Vers 183, lesnavirescommercant avec Tahititteignentun nombrerecord: 24 briks'? et
goélettes® 20 baleiniers anglaigj(i exportérenpour 40 000 livres de marchandises), plus 6
navirescommercantameéricainset un francgais'* Selon C.W Newbury®, les année4850
onten effetété une période'ekpansion se traduisant paulgmentation du nombre de navires
a Papeetele Protectorat dispose'uhe dizaine de goélettes de plus de 60 tonneanx (
tonneau équivaut a 1{fleddcubes, ou 2,8Bnétrescubes)dont ke plus grand)'Esperance,
jauge 300 @anneau''®. Entre 30 et 40 autres goélettésndiron 40 dbnneaw assurenfpar
ailleursles liaisons entre les archipet, qui marquent le début sldiaisons interinsulaires
C'est Iépoque denavigateurs marchandis

Cependantcontrairement & mer Méditerranée qui fait le pécheur pauvre mais la fortune du
commercant le Pacifique fait le pécheur riche mais (une fois le marché de la baleine en
déclin) peut s'avérer ruineux pour les commercants. Des co(t de transport trop élevés tendent
a minimiser les gains faits sur la revente des cargaisons: tout comme ce fut le cas au début du
commerce maritime en Méditerranée, les échanges sont limités,natviess ramenent tout

juste de quoi couvrir leur frais de transpdties intéréts des puissances coloniales dans le
Pacifique semblent donc résolument dépasser le coup commercial et I'argent vite gagné.

Ainsi qu'onput l'observer durant 'antiquité avec les navigatgnesds qui (motivés par le

désir de créer des relais commerciaux, mais également et surtout d'étendre I'Empire) avaient
colonisé une partie de la Méditerranéeptecessus d'expansion et de domination politique,
culturelle, et économique de la colonisation est maintenant bien en route dans le Pacifique.

Intéréts stratégiques et commerciaux

Alors quune redistribution géographique des grande routes commerciales la zone
PacifiqueSudest en cours dés la moitié du XIXémes dirigeantfrancaisse prennent peu a
peu a avoir I'ambition d#ansformeies archipels de Polynésie, mais aussi certaines iles de
Mélanésie (Nouvelle Calédonie, Vanuaeude vastes entrepétde marchandisedrancaises

de préférenceafin den inonder le Pacifique.

Le capitaine de vaisseau Pdy@ensait ainsi qlil fallait faire de ceslles «un Q ° X @es

12 Un brick est un bateau muni de deux mats dont les qualités nautiques (notamment sa vitesse et sa

manoeuvrabili) le rendaient particulierement adapté pour le cabotage, ou le convoyage.

13 qui se distingue du briclqui a des voiles carréesar des voiles auriques

14 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La Polynésie 'suvre au monde 176¥842, Encyclogdie
de la Polynésigles éditions deAlizé.

15 Auteur et éditeur spécialiste de I'histoire du colonialisme.

116 Dans la Marine, le tonneau (dont le nom provient du tyfeodesneulen bois utilisé dans la marine) est une
unité ddvolumdutilisée pour chiffrer les capacités intérieures d'un navire. Pdonavire cargtil va donner une
idée de sa capacité en transport de marchandises.

17 Amiot et Bellaisentre aitres

18 RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communica®ioblié sous la direction
de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris.

19 qui fut égalemenCommissaire deies de la Sociéténtre1851et1853.



principales routes de commerce de la Mer du 3uda politique choisie éch@néanmoins

dans un premier tempk recherche eprofit immédiatprenanttoujours le pas sur les projets

et les investissements a long terme. Pour beaucagfiyité commerciale varie en fonction

de la valeur du produit: on passe ainsi du santal daiseas, de la nacre duile de coco,

avant dnvestir dans la terre pour déveloples plantatiors de canne a sucrblotons ici que

cette derniere production, une fdimnsformée en rhum, ne poaacunde problemes de
débouchésque ce soit dans le ti@u marin mais aussi chez les populations loc&esnme
partout ou I'homme blanc a amené l'alcool la ou il n'existait pas auparavant, I'alcoolisme fait
des ravages que l'on observe aujourd’hui encore parmi les insulaires du Pacifique, les
Aborigénes d'Aatralie ou encore les Amérindiens. Malgré tdatcanne a sucre'est pas
assez rentable par rapport aux plantation des Antilles e¢stllabandonnée, tout comme ce

fut le cas poule coton.

Aux initiatives de développement et de mise en valeur dessticales, font face les réalités

de la concurrence a I'échelle du marché mondial. Le colt des trajets rend les marchandises
océaniennes peu compétitives par rapport a la production des cofffafiicains, antillais,

ou méme asiatiques. Non seulemlexst produits issus de plantations tropicales telles qu'il en
existent ailleurs ne s'avérent pas rentables, nm&ssisteau delaau déclin de la vanille, au
vieillissement de cocoterais, puis a ¥puisement des stocks de nacre et plus tard de
phosphate sans qune véritable politique économique soit engagée afopéder une
éventuelle reconversidfi.

Intéréts militaires

Outre les intéréts économiques et commercialest surtout'intérét militaire qui apparait
comme primordial a cette époqueDépéchés a Tahiti d'ou ils analysent la situation,
VincendonDumoulin*? et DesgraZ® encouragentlans un Rapporta France« a se donner
les moyens de conservars positions»'** Le Pacifigue demeuren effeta cette époque un
centre dntéréttres vif pour laMarine NationaleFrancaise, qui représengeelle seule une
véritable sociét, compremnt des équipagesde flotte des troupes de marinedes ouvriers
darsenauxgdes meédecins et chirurgierdes techniciens et charpentieresdumoniers... et
dont le pidsest énorme'®

Apres lannexion de la NouveHgélande par'Angleterre en 1840 les officiersfrancais
soumirentainsi les autorités de Tahiti a certaines pressions gohtehtion de traitéd.es
mémes contraintes furent par ailleurs observabledsggas années plus tard en Mélanésie,
lorsque le gouvernement \chercha des terres qui puissent étre a la fois des colonies
pénitentiairesdes colonies agricoles, mais surtout des poiatgpdi poursamarine de guerre
(trées nettement renforcée au codes années 1830QPn trouve don@ cette époque dans le
Pacifique insulaireun gouvernemerftangaissoucieux tssurer des points delachepour sa
marine, et de protéger un commerce naissant dans cette partie du monde.

120 yn comptoir coloral est undcolonid ol les ressources locales sont exploitées, sans développer de
peuplement systématique.

12L TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La France en Polynésie 18460, Encyclopédie de la
Polynége, Les éditions deAlizé.

122 |ngénieur francais, hydrographe.

123 commis de la Marine

124 \VINCENDON-DUMOULIN et DESGRAZ- 1844, Les les Taitip 67

125 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.



Dans sa logigue expansionnista, France se montrpour une administration directe en
Oceéanie.Elle s'appliqua d'abord Bmiter le pouvoir des chefs indigengsyis amettre en

place ladministration colonialeyn temps sous la responsabilité des officiers de la M&rine
comme le confment les dires de P.Y Toullelax L'officier de Marine fut le premier
administrateur des colonies,/adl le lien intime entre la marine et la colonisationCes
officiers simposrentd'ailleurscommeles cadres idéals de la colonisatimoumis par natre

aux directives gouvernementales, leur fornraties ren@it particulierementaptesa cette
tache.Cela avait d'autant plus dimportance que c'est sans nul dengeijine de bateau et
I'officier, qui symboligrentle plus la présenckancaiseen Océaie pendant les premieres
années?’ Leur role quant a la mise en place d'administrations coloniales, mais aussi de
réseaux maritimes reliant symboliguement et physiquement les iles polynésiennes et
mélanésiennes a la métropole, fut en effet déterminant.

2 Des espaces ameénages

Aux rivalités pour le contr6le des flottes et des voies de communication maritime, qui laissent
en fait transparaitre un lutte pour les iles etfgsmes, succéde immanqguablement la mise en
place d'administrations coloniales dansdeshipels polynésiens et mélanésiens.

L'implantation de la France dans le Pacifique $hslilaire sest ainsi faite en 2 étapes:
I'époque glorieuse des marins, avec la mise en plaosembryond'administraion, suivie de

I'envoi des fonctionnaires coloniaux pour remplacer les officiers déaline a la téte du
Protectorat Polynésien, et de I'Annexion Calédonienne

Le Protectorat Francais en Polynésie

De 1838 a 1842, pas moins de 6 navires de guerrerséjuala Tahiti. Ceintérétmanifeste de

la Francepour ce territoiredébouche surdxpédition duContreAmiral Dupetit Thouars?: 7

navires transportantl800 hommes @ht 400 soldats) débarquent a Tahiti en 18€2s
navires qui avaient un temps apportémemerce et prospérité dans les iles (méme si cela
signifiaient un perte d'autonomie économique), amenérent dans leur sillage I'administration
coloniale, et la perte d'indépendance sur le plan politipgee€ septembre 1842,d€les de

Tahiti' sont rattabhées a laFrance sous la forme d'uprotectorat® et deviennent les

126 | a créationd'un corpsde fonctionnaires spécialisés dans la gestion des territdneSesner demande du

temps, au cours duquel le pouvoir appartient, la plus part du temps, aux militaires.

127 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de l&orbonne, Parig 191

128 Nommé Contre Amiral en 1841, Dupetit Thouars était commandant de la station navale du Pacifique a
Valparaiso sufa Reine Blanchell signa en 1842 un traité avec la reine Pomare de Tahiti, reconnaissant le
Protectorat Francais.

129 | e Protectorat est une des formes de sujétion coloniale. Il différe de la colonisation pure et simple en ce que
les institutions existantes, y compris la nationalité, sont maintenues sur un plan formel. La puissance protectrice
assume donc en théoriedastion de |@liplomatid du commerce extérieur et éventuellemen{ateniédde I'Etat

protégé.



'Etablissements Francais d'OcéaffiéEFO). A la demande de la reine Amélim autre
protectoratserapar ailleursdécrété a Wallis et Futua 4 novembre 184%&t qui sera ratifié
en 189.

En peu de tempsalmainmisede la marine suffahiti, puis aWallis et Futuna, est totale.
Habitués au commandementlaissés sans directivgsécisesles officiersde la Marine au
pouvoir ne peuvent 'smpécher ‘dutrepasser leurs attributions, de soccuper des affaires
intérieures. Cette maniére de faire ne sera pas sans imposer sa madustration civile
qui succédera plus tard a la Marine. En Ju@B5lles marins et soldats denfanterie dela
Marine serventen effeta tous les postesou ils s'accomplissent de leur tache avec
compétenceEn 1858 e Messager de Tahitcrit ainsi a propos de l'archipel de la Société
« L'extension que prend cet admirable établissem&utiité qui yregne la multitude des
constructions qui semblersortir de leau comme par enchantement... en foatsénal
maritime le plus puissant de tol®téan Pacifique»™*

Les fonctions remplies pam certainFeyzeaureprésentent par exemple modele de ce
guon attend des jeunes officieenvoyés dans I@acifiqueen 1874. Feyzeaa ainsitout
d'abordfait fonction daide de camp dGouverneurde I'époqueGilbert-Pierre,qui étaitlui
mémeun Commissaire de IdMarine.Le jeuneFeyzeau remplit en méme temps le rble de
Directeur des affaires indigénesyart de recevoile commandement de lgoéletteAorai
lancée en 1868, gui dessera cette époque leschipels. Il esensuite nommédministrateur
des iles Gambier,dans l'archipels des Tuamptun moment ou les relations avec la mission
catholique et'ddministrationy sont particulierement tendueSe marin de formationdirige
donc cet archipelen maitre presque absolusoutenu seulement pales officiers distants,
situation qui n'était pas rare dans la région Pacifique a I'époque.

Jamais a cours deonflit pour le pouvoir, & Marine Francaisene seracependantpas
remplacée sans heurt parvé@ritableadministrationcoloniale dont l'influence seerforcera
seulemenapreés laconquétale la Nouvelle Calédonie.

L'Annexion de la Nouvelle Calédonie

A cete époque,c'est en effet vers le Vanuatu et la Nouvelle Calédonie (territoires aux
antipodes de la France) gse tournent tous les espoitsa aussi, les navires des grands
explorateurs ont été suivis de pres par ceux des commercants, puis desnaiiesio Reste

gue le commerce est alors sensiblement moins développé en Mélanésie qu'en Polynésie, pour
les raisons de structure sociale que nous avons mentionnés auparavant, et que P. de Deckker
reprend dans son interviewla différence entre Mélanésig et Polynésiengsidedans la
formation du pouvoir de typgolitique en Mélanésie, on devient chef (phénomeneBilps

men}*, enPolynésigon nait chef. £ette structure hiérarchique mélanésiesimen que dans

son essence relativement peu différedi celle qui existait en Polynésieninimisait
cependant le détournement de biens collectifs pour le profit d'un seul, dont le statut présent

130 | es EFO sont constitsuivants: I'Archipel dda Société avec I¢8es du Venfet ledileg
l'archipel defTuamoty I'archipel defGambie} I'archipel defAustrale$et celui defMiarquises

ainsi que les immenses espaces maritimes adjacents.

131 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.

132 | es Bigmen étaient léquivalent des chefs de tribu en Mélanésie: ils leur appartenait notamment de répartir
les terres en usufruit entre les familles. Malinowski a décrit ce role des 'Big men' chez les Trobriandais qui, en
liaison étroite avec le somi, réglementait les diverses phases de la culture et décrétait les tabous.



n'était jamais acquis pour l'avenir. Et pour le professeur de Deckker de poursuivre et de
valider cette hypothéset Ces sociétés sont a espace mental collectif.'yilandonc pas
d'accumulation de capital, alimentaire ou autre, pour des bénéfices personnels et individuels.
Tout est redistribué»'®

C'est donc non pas pour défendre des intérét commerciaux presgistaiis, mais sous
prétexte d'y protéger ses missions évangélistes que le gouvernement de Napoléon Il envoie
des navires de guerre en Nouvelle Calédonie fin 1852. Devant la résistance plus affirmée des
populations mélanésiennes, les missionna&esaient en effet fait appel aux puissances
européennes susceptibles de les aider, afin d'assurer leur assise dans la région. A l'issue de
l'intervention des forces militaires envoyeées par la France, la Nouvelle Calédonie est
proclamée colonie francaise|? septembid 853 par I'Amiral{FebvrierDespointefdont le
discours est le suivant:

« Aujourd’hui, 24 septembre mil huit cenbguante trois, a trois heures de l'aprésdi, en

vertu des ordres de mon gouvernement, je prends officiellement possession, au nom de
I'Empereur et pour la France, de I'lle de la Nouvelle Calédonie et de ses dépendances, sur
laguelle je fais arborer le gvillon national, et je déclare a tous qu'a partir de ce jour cette
terre est francaise et propriété nationabé*

Repartant peu aprées, I'AmitgEbvrierDespointeHaissera I'urde ses officiers, le Capitaine

de vaisseau Tardy de Montravel, gérer cette nouvelle colonie. C'est ce dernier qui fonda au
Sud-Ouest de IgGrandeTerrd'Port de France', simple garnison gavigéndra rapidement une
petite ville rebaptisée Noumeéa en 1866. Avec lle des Pins (une ile parsemée de pins
colonnaires, au Sud de la Grafierre), Nouméa servira de lieu de déportation pour des
condamnés de droit commun, puis par la suite pour legerencommunards condamnés par

le conseil de guerre mis en place pggdevernement Thiefs

Port de France, 1864

133 Cf interview du professeur de Deckker
134 Discours d'Annexion de la Nouvelle Calédonie et des iles Loyautésrritoire francais, proclamé par
I'Amiral FebvrierDespointes, Blade (au Nord de la Granderre), le 24 septembre 1853.
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A la fin du Second Empire, la Franapi semblait mal préparée a ces compétitions
internationals, a tout de mémeréussi a poser umpied aussi bien en Polynésie '@u
Mélanésie Son implantation présentgependant encot@en des aspects fragiles, notamment
du point de vue des réseaux de communicatola faiblesse relative de sa flotte militaire,
succéde la faiblesse effective de sa flotte marchande

Tout comme le transport d'hommes vers le bagne Calédonien nécessita I'établissement d'un
réseau de transport avec cette iles des antipadsscdesdes plardtions polynésiennes est
étroitement lié awdésenclavemerde Tahit. L'isolement dda Nouvelle Calédonié et de
Tahiti**®, et leur éloignementextrémedes marchés Européens, constituentéaidence un
handicap tres lourd. Cependantsdelations constdaes avec les marchés extérieuns
pouvaient étre établies que si la colonie pénitentiaire de Nouméa justifiait d'une autonomie
suffisante, etjue Tahiti était en mesure de proposer un fret de retéest @ourquoid'apres

P.Y Toullelan,commercantset alministrateurs eurerdés lorspour objectif de transformer
Tahiti en centre de dépo6t de tous les archipels avoisin@atsont les principaux points de

son analyse réalisée dafghiti Colonial -et dont les réflexions seront (lorsqu'elles s'y
appliquent)étendues au territoire Calédonigpue nous reprendrons@essous.

Tout d'abord, ainsi que le souligne l'auteur, si I'amibition du Gouvernement Francais est a
cette époque de faire de Tahiti un péle d'attraction commerciale, la réalité est tolf engtre.
le milieu du siécle, I€rotectoraPolynésierestpratiguement laissé a ses seules initiatiees,
seulsquelquesrares voiliers passentde temps en temps par le port de PapdeteFrance
essaiedonctant bien que maille relier sa lointaine colonieapun ou deux transportsEdat
mais la distance et la lenteur des navires d'alors ne les autoriseapesnapli plus dun
voyage annuelDevant ce faible rendemengsl années 1850 voiedes armateurs (pour la
plupart étrangersyoter Tahiti et ses #s d'une dizaine de goélettes, capables de relier
I'Australie a lAmérique.Ce sontces goélettes qui assurefgskentiel du traficet I'orienent
vers la coteOuestAméricaine. La maison de commerce Tandohhenvoie également
guelques voiliers, mais serelationsresten trop irréguliérespour qu'un marché durable se
mette en placeSi la Francdrouve moyerd'exporter quelques produits agricole'sst surtout

le fret de retouqui fait cruellement défaut?

Les annéed 860 voientensuiteune évolutio sensible de I'organisation du fret maritime a
Tahiti. Les navigateurs marchands disparaissent au piafifence européennes, ou de
compagnis gérées par & négociantanglosaxon$”® investissant dans des bateaux pour
transporter leurs marchandisedn écossais du nom de JolBrandet* domine ainsi
largementle marchéjusque dans les anné&880 avec ses 8 navsela plupart deses

135 Nouméa se situe a tout juste un peu moins de 2000 km de la terre la plus proche: I'Australie.

136 Tahiti se situe & 4000 km de la Nouveliélande, & 5000 km la Nouvelle Calédonie et & plus de &®0de

I'Australie.

137 Tenue par les fréres Jean et Victor Tandonnet, armateurs qui donnérent une grande extension & I'armement
maritime a travers leur compagnie.

138 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.

139 On retrouve en fait un certaf®ark, mais surtoud. Brander, AHort ainsi que la compagni€hapman and

Turnet.

140 débarqué a Tahiti en 1851



concurrentgpossédant towdu plus3 goélettesLa totalité de ces flottes permettait notamment
a ces compagnies de commeide controler les voies de navigation Valparai¥e San
Francisco- Sydney, tout en assurant la prospection des archipels, atagrienantdes
entreprises ‘tmport-export.

L'annéel863 marqueen effetle début des relations réguliéres avec Beanciscoreliée a
Tahiti parles voiliersLa Surpriseet IElisa. Surpassant ses rivales chiliens et australiens, le
port NordAméricain de San Francisco deviendra en quelques annéptaqne commerciale
dimportarce pourtoutel'Océanie.San Fransisco est aloles point de départ de nombreuses
lignes maritimes,tandis que ds maisons de commerce, soutenues par des banques
américainessétablissenfpeu a peuwans tout le Pacifique.a majeurepartie du traficse
déroulant dans les Tles polynésienneisparfoisméme en Mélanésigorend pourdirecton

finale lesEtatsUnis. Le trafic avec le reste du monde demeure en ééfiet et laborieux, et

dix ans plus tardAmérigue du Nordestk le seul continent avec lequel Tahiti entretienne des
relationscommercialeségulieres.

Non seulement la France est peu présente dans ce traficemgraihds voiliers delarseille

et deBordeaux e fontméme au contrairde plus en plusares. L'explication tient dans le fait

que les navires marchandst toujoursbeaucoup de &l a trouverdans les iles du Pacifique
Sud,des marchandisesui pourraient constituer un fret de retour pour un prix intéressant, et
rentabiliser un tel trajetGarnier,un fonctionnairefrangais de passage dans l'archipel de la
Sociétéen 1871, écritice sujet« Le prix de la nourriturea Tahiti est fortélevéa cause du
manque depaturages Notre frégate trouva méme si peu a se ravitailler a des prix
convenables, que nous primes exactement que les provisions nécessaires pour nous rendre
dans un portd'Amérique »'*

En 1873, &s navires dyrotectoratse rendet donc toujoursa SanFrancisco au Chili et a
Sydney,avec qui s'installe une relation de dépendance unilat€ralezegoéletteguchantde

174 a 22tonneax assurent lérafic internationak cette période, mais domsl propriétaires
sontla encorepresque tousnglosaxon$®, ce qui représente une faiblesse évidente pour
l'implantation francaise dans ces archipé&ls

Au-dela, lexemple des relations entre Noumeéa et Papeete esévater du défaut cruel

de moyens dont se dotaRFaancedans cette région du monde'ub coté on souhaite limiter
les influences étrangéres (anglaises et américaines surtout), magtde dn se montre
incapable de créer des lignesritime francaises régidres Pendant ce tempsgd colonies
océanienneslemeurat dansleur isolement:ces possessions éloignées les unes des autres
demeurent sans liaison réguliére aveenitropole et le commercdrancaisest quasiment
absent de toute cette régi@u moment 0 de grandes sociétés étrangerss isstallent
pourtant Si lesambitions francaises ne peuvent pas s'appuyer sur une flotte puissante (ce qui
pousse lesinistéresa se montreprudents), les propos déiniral Cloué* laisent entendre

tout lintérétque représenté€Océanie pour IMarine Frangaise Selon lui,« Il faut étendre
notre pouvoir sur toutrchipel de la Société et y comprendre les iles GambiditeeRlapa,

ce qui met entre nos mains tous les mouillages existant dans toute la parties Bstsdde

141 Citée portuaire chillienne, capitale de la province et de la région de méme nom.

142 GARNIER -1871,En Océnie... p 383

143 parmi lesquel€hapman, Huntezt Falconet qupossédenthacurplusieurs navires

144 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.

145 Amiral qui servit dans la Marine sous Napoléon llI, et pgrichotamment a la bataille de Saint Jean
d'Ulloa, Mexique 1838.



I'Océaniex» 18

Les années 1870 marquent en effet un changement de la nature, et du rytlexgadsion

des grandes puissances en Océanie. Des conflits éclatent partout dans le Pacifique, comme
c'est le cas entre la France et la GraBdetagre aux Nouvelles Hébrideadtuel Vanuatugn

1878,a la suite de quoi ces deux puissance coloniales y établiront un condotfiiniiaut

comme la Polynésie, la Mélanésie est en phase de devenimamché ou lesntéréts
économique priment largementEt en dfet, les ilesocéaniennesffrent non plus seulement

du santal oudela nacre, mais égalemdettemps de quelques récoltessrangesju coton

ou encorelela vanille.

Les rivages déAmérique du Nord ne ces® au méme momerte se peuplefa denande y

est accruetout commec'est d'ailleurs le cas pouliAustralie, ou la colonie pénitentiaire
britannique prend de l'importand€es colonies humaines de la zone Pacifique représentent
autant dedébouchés commerciauayec qui la création de ligneg dret maritime réguliéeres
peuvent se montrer profitables pour les fles du Pacifique Sud, ce qui marquera un regain
d'optimisme En 1877, Bloclécrit ainsidansLe Bulletin de la Société dé&tudesColoniales

et Maritimes «Un nouveau monde se forme awe® rapidité prodigieuse dans les mers
Australes. [Océanie, cetteinquiéne partie du monde que le XtKe a exploré et dont la

voie était presque inconnue a nos grands peéres, est appelée a jour un réle peu inférieur a
celui de 1Amérique»'*® Créer @s lignes de navigatioet prévoir des escaledevient donc,

ainsi que fait remarquer P.Y Toullelan, une priorité pour les responsables administratifs des
colonies du Pacifique

De 1850 a 1914,'dconomietahitienne vit asi au rythme despulsationsde léconanie

mondiale. L'intensité et '€paisseur des échanges augmentent au point ‘goendmie
tahitiennetraditionnelle s'efface totalement, au profit d'une économie dectypaiale. Cest

donc pendant ces années décisives que la Polyoésigale, puis lesiles francaises de
Mélanésie (Nouvelle Calédonie et Vanuatujent leur autosubsistancdisparaitre-au profit

dun marché de produits manufacturés obtenus en échdnge groduction et d'une
exportation deroduits tropicaux de rappofn 40 ans)e systemeraditionneld'échangs est
UHPSODFp SDU XQH pFRQRPLH FRPPHUFLDOH[editdivilusH FDSL
et deqlentreprisefprivéegassurerialproductiorfet|les|échangeglelbiendet{defservices a

travers|un| [réseal|complex¢|de [prix]|[ef] [dgf [marchés Les iles du Pacifique Sud sont

définitivement en marche vers la mondialisafin

146 projet de réorganisation du Protectorat deifTae I'Amiral Cloué, 2 déc 1869

147 e condominium francdritanique des Nouvelle Hébrides instauré par la Convention de Londres en 1906 y
établissait une influence égale entre les deux pouvoirs coloniaux, sans souveraineté exclusive.

148 Bloch écrit dansLe Bulletin de la Société d&tudescoloniales et maritimeane étude intitulé&'Océanie
Francaisel877p 131 et 135

149 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.



La frégate mixte, |I'Astree au port de Papeete, 1870

3 Des espaces ploités

Tour a tour convoités, annexés et aménagés, les ressources naturelles des territoires insulaires
du Pacifique Sud seront exploités afin d'en rentabiliser les liaisons. D'abord avec les richesses
du lagon, puis a travers la création de plantatitmg particulierement des cocoteraies. Cette
mise en place de systéemes agricoles a échelle industrielle est 'loyvdad pour les sociétés
traditionnelles, tout comme le professeur Rasséctit au sujet du développement la
production de masse, duraat période expansionniste derhpire romain en Méditerranée.

« Il ruine les économies antérieures autant que les terres, et appauvri les régions ou ils se
développe, car généralement, aprés avoir enrichi les oligarchies urbaines, il entre en
régression duait de lIépuisement des sols ou parce que dans ce jeu, ou la compétition est
mondiale, thutres régions, plus propices encore émergent et raflent les mastti€xas plus

gue les arrieres pays romains, les iles du Pacifique ne seront épargnées.

L'exploitation de la nacre des iles basses des Tuamotu est andenmavires ont sillonné
les atolls polynésiens dés le début du &€ pourly cherche. Il semblerait en effet ques
ressources du lagon furent exploitégzartirde 1808.

Cette production, dont la quasi totalité véexportation, repose entierement sur le travail des
Polynésiens qui, grace a elegmmencent a accédemdes revenusatisfaisantgt une aisance
relative. Malgré cela, és indigénes de l|partie Ouest de Tuamotu sont débiteurs des
négociants de Tahiti dés 1863. Cet endettement est le fumié gholitique volontaire des
marchands européens, qui veulerdttacher les plongeurs Pom®tu par un systéme

150 RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communica®ohblié sous la direction
de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris p 97
51 Nom donné aux habitants de ¢aipel des Tuamotu.



d'avance, les capitaines de goélgideviennenta sattacher des villages entiers, contraints de
pécher a leur seul profiNon pas seulement I'exploitation des plongeurs polynésiens, mais
aussi la détérioration de leur lagon posera rapidement probléme.

Tout indiquea ce proposjue lexploitation massive des lagoss fit a partir deannées 1850

1860. Une telle exploitation ne pouvait manqueéawir des effets sur la constitution des
bancs thuitres,quune péche trop suivie a presque ané&®ds mesures restreignant la péche

a la nacre ent donc prisesdés 1870, dans unvain espoir de reconstitution des bancs.
L'administration semid effectivementaire de réels efforts pour enrayer la surexploitation: la
nacre rest de ce fait autorisée a la vemjga partir dun certain age et'uh cetain poids.
Cependant, caee sont pas learrétésmais la surproduction et la dépréciation de la nacre, qui

vont avoir raison de cette surexploitation. Le conseillé Wilmot, négociant de la place de
Papeetegite ainsidans un rapport présenté au Cons&h&all'exempled'un navire chargé

de 80 tonnes de nacre envoyé a Bordeaux en 1865, et qui ne trouva preneur pour sa cargaison
guen 1869 Ainsi, ala fin del'annéel908, le prix de la nacre est si bas que les indigénes
refusentméme de plonger. Dans uivre relatant les souvenirs a bord déube, le
Commissaire déa MarinelLa Bruyéeredécrita ce sujetombien la péche est dangereuse pour
I'organisme humairget dénoncé'exploitation des Pomutd X F°XU GH FH YD&WH FRP
Comme es insulaires seduvent tous réunis sur un méme atoll au momentodedrture de

la péche, ils sont a Imercides capitaines de goélette:*

Outre le massacre des lagpla péchea notamment eu comme impact négatiicdenter le
nomadisme des populations dans ledlat@ela se tradsit notammentpar fabandon des
fosses de culture, @nhmanquablemerpar une dépendance accrue vis a visaladrieur. A.
Intes® note a ce propodans son article'huitre nacriereet perliere en Polynésid-rancaise

« La campagne dpéche donnait autrefois lieu a des déplacements impartenpopulation
d'atoll en atoll. Chaque plongeur était accompagné de sa famille et de son aide; les
commercants I'école, le dispensaire suivaient cette migration de plusieurs milliers de
personnes(...) L'objectif essentiel de ces campagnes était la péche de la nacre en tant que
matiére les huitresétaient sacrifiéesgtles perles fines qui pouvaient étre recueillies au cours
du nettoyage constituaient un heureuse retombée piéclee.. La plonge traditionnellesest
perpétuée jusden 1960 avec des moyens relativement sommaités.

Face a cette dépréciation de la nacre, et de I'appauvrissement des lagons, des plantations sont
mises en place sur les iles qui assurent aux bateaux leur fratware ret

Rapidementesiles du Pacifiquee vont plus se contenter de prélever: elles vont produire et
exporter.Si la Mélanésie restera il est vrai trés en recul quant a la mise en place de cultures
spécuatives™, les cultures destinées a I'exportationncurrencentbient6t les cultures
vivrieres dans les archipels polynésiers partir de 1860, Tahiti opte powuatreproduits

152 'pache des nacreRapport de la commission des Nacres au Tghiti 1888.

153 | A BRUYERE - 1899,Le Dernier Voilier dans I0céanPacifique Paris p 156

154 André Intes est un spécialiste de la perliculture, océanographe biologi€dR8& OM.

155 A Intes dans son article'huitre nacriéreet perliéreen Polynésidrancaise’publiée dan$éche Maritimen®

1272, mars 1984.

1% ou tout autre opération commerciale ou financiére ayant pour but de réaliser un gain ou de capitalisation
d'aregent.



agricoles: les oranges, le coton, la van#le les noix de cocoTahiti et lesarchipels
exporterentinsijusquen 1914, des quantités importantescds différentes productions, qui
constitueront un fret de retour nécessaire a leur insertion au reste du monde

Le commerce de ces différents produits est par ailleurs rendu pgsaiblme amélioration
desvaissean quelque peu lents, de type goélette, qu'utilise la marine marchaaette
époque.Au cours duXIXéme siecle,un type nouveau déatiment apparait en effele

‘clipper. D'origine américaindg clipper se distingua deses contemporains par la finesse tres
accentuée de ses form&atimenttrés long mais peu large, son étravedessinégour offrir

la moindre résistance a l'avancement. Les clippers furent les bateaux de beaucoup les plus
rapides de leur époqu@,et l'on ne pouvait révede meilleurs bateaugour se livrer a la
traite!* lls servirent notamment a transporter des marchandises périssables comme les fruits
en général, et les oranges dans ce cas patrticulier

Les oranges

La grande époque'akportation thgrumes fut 1864870, mais aprés 1874 la valeur ais
exportations décline rapidemetits'agissaitertesdans un premier temgkune économie de
cueillette pratiqguée dans le cadre de la société traditionnadiis, leur butommerciala vite

été appréié, et les plantations ont de ce fait été entreterAlesnoment de la récolte, toute la
population sousdutorité des chefs de districtslaacaitdansdes opérations de cueillette. Le
trafic qui en résultait était important: un cabotégeon négligeale permettait de centraliser

la production,qui étaitensuite envoyée dans son intégraliésle portSanFrancisco Grace

au chemin de fer, la production diéss du Pacifiqugouvaitmémeétre acheminée jusda
New York. Aprés que les marchés américaitcommencerent a montrer quelques signes de
faiblesse, les oranges polynésiennes trouverent de nouveaux acquéreurs damxHés
australasien et néozélandhis vers oules exportations reprirent alébutdu XXeme siecle.
Les oranges constitigat alorsun fret de retoumtéressant, a la fois en termes de quantité, de
valeur et de qualité

Le coton

Avec la guerre de Sécessionamériquedu Nord, les cours du coton grimpérent trés vite du
fait de la raréfaction de cette matiere premiga@s cetteégion du globeDes plantations
furent donc créées a Tahiti pour profiter de cette remontée des cotadministration
francaise contribta notablementa ce phénoméne: des navireftdt étaient en effet
réquisitionnés pour apporter leépieux coton et, ® 1885,un taux record dé15 tonnesest
exporté.

37 | e terme marine marchande désigoetout ce qui fait I'objet, ou qui est en rapport, avektréamsporf]
[maritimgdelmarchandisgsu de personrse Aujourd'hui, B commerce mondial s'effectue a prés de 95% par la
voie maritime, il existe environ 500(navires de commer{en service dans le monde.

158 par bon vent et le courant aidant, il arriva quewddgers filerent leurs 16 noeuds et plus.

159 BENOIST, M.- 1930, Paquebots Cargos et Chalutiets de Gigord, Paris.

180 5j lescaboteurginitialement des bateauxavigwant le long des @tes) restent essentiels dans les liaisons
interinsulaires, et po relier les différents ports sur des fles de grande taille (comme la Nedeé&lede par
exemple), & concurrence du chemin de fer, puis du caraioapendantsensiblement réduieur importanceau

cour du tempsA noter que aujourd’hui encoréputillage des ports ou ils s'arrétent est si fréquemment
défectueux en appareil de levage, que ces navires disposent de mats de charge et d'appareils supplémentaire
nécessaires a la manoeuvre de la cargaison.




La période thge ¢br du coton fut cependade courtedurée Dans les années 1870, le coton
conrut une grave cris@lors queles EtatsUnis étaient en mesure deécupérede marché
mondial €e qu'ils fientavec une rapidité foudroyante},qui entrainaune tres forte chute des
coursen Polynésie entre autres

La vanille

Introduite en 1848 patAmiral Hameliri®, la vanille demeura pendant longtemps une simple
ornementatiorde jardin. lls'agiten efet dune culture qui demande beaucoup de sa@h
nécessite une mairoguvre abondante.

Les courgtleveés et le fait que ce travail peu fatiguant petaliséfait par des femmes et des
enfants vont toutefois jouer en sa faveur. Les années 1870 vaiest les vanilliers se
multiplier. En 1878, la vanillereste malgré toutencore une activité secondaire, avec une
exportation annuelle qui ne dépasseyrasdemi tonnere sont les années 1880 qui marquent
véritablemente décollage desanilliersa Tatiti. Aprés lafiévre du coton, on assisonca
celle de la vanille, qui joua un réle prépondérant dariédonomie polynésienn&n 1902,

les exportations de vanille rapportent plug ¢gipourtant trés rentaldeprai® et, la veille de
1914, plus de #illions de francs sont encaisgggiceaux ventes de ce produit.

Mais la vanille se déprécie a vive allure, la surproduction des gousseanéfmsplants. En
1916 seulement 10% deanilliersdesilesdu Vent sont encore en bon état. Un fois de plus,
la spéculation qui avait famaitrela production lamenacaitcar, pas plus que le coton, la
vanille navait su généreralthentiques planteurs.

L"huile de coco

Originaire de la Mélanésie, la noix de coco fut décrite par I'explofsatzo Polda travers

les récits de ses voyag8&sCulturellement, le cocotier esinhage méme deédcéanie. Pour le
Polynésiencomme pour le Mélanésiei,représente toutAinsi que b professeur Oliviele

note dans son ouvradges ilesdu Pacifique « Le cocotier procure la nourriture,dbri et le

revenu qui permettent presque paitt a lindigene de vivre.Mais i constitue aussi
I'instrument par lequel les hommes blancs ont produit les plus grand changements dans la vie
des autochtore »* & HWWH SODFH SULPRUGLDOH GH OD QRL[ GH
océanienne se retrouve également dans l'interview de Mr J. kdakanourriture de base est

le poisson accompagné de ipo (pain local fabriqué a base de farine, de coco rapé cuit a
I'étouffé ou bouillit ou a la braise). Le coco es&iliment primordial dans la cuisine
traditionnelle, il en est retiré de la noix rapée, deal de coco a boire, du lait de coco, la

noix est elleméme exploité (verre a boire, bijoux) ainsi que la fibrecdeo qui peux servir

de cordage, utilisélle aussi dans la confection de bijoux artisanast

161 Ferdinand Hamelin était ufmiral francai$ qui fut ministre de la Marine sou§$econd Empire

162 | e coprah correspond & I'albumen (un liquide blanc laiteux qu'on appelle eau de coco et qui se transforme en
chair au fur et & mese de la maturation du fruit) séché dm@ax de cocd

183 De retour en ltalie en 1295, aprés un long séjour en Asie, Marco Polo com[@éned ou y fut fait
prisonnier. C'est dans sadye a qu'il dictalRustichello de Pidene narration de ses voyages dans les Etats de
.JELODw [LODéuisEedtgd morlde

184 OLIVIER - 1952,Les fles du PacifiquBayot p 161

185 Cf interview de Mr Jean Teaka




Il est évident que leBes polynésiennes étaient pourvues de cocotiers bien avant lemeX
(et comme nous l'avons vu trés probablement grace a des migagipapulations a grande
échelle dans le Pacifique Sudais lutilisation de 'huile de noix de coco en vueude
exportation neommencajue dans les premiéres années de ce siécle. Ce commerakitait
aux mains des missionnaires, maeste mainmissur l'exportation des noix de cofud brisée
par certains chefdocaux comme Tati, quisouhaitaient enassure eux méme la
commercialisation.

Le commercede la noix de coccétait déja important dans les années précéderent
I'établissement d&rotecbrat Francais et la situation demeura inchangée au coursddes
décenniegjui suivirent. Gestainsiau cours des années 1860, que ce comnuenmeaitson
apogée: en 1862, le chiffre record de 600 000 frartugilel exportée est atteint. Il'yna
toutebis pas a proprement parler de culture du cocotier: danfieledhautes (Sociéte,
Marquises) le ramassage des nolpparentea cette époquencore a une économie de
cueillette. Le produit est 'uhe qualité médiocre,rapidement rance et impropre a la
corsommationet, a partir de 1870, il commence a ne plus trouver preneurs sur les marchés

européens. lhuile laissea désormais place au coprah.

Plusieurdievresagitentainsi de suitéa colonie, qui se livre avec ardeur mais sans lendemain

a toute cultue dont lexportation assure un profit rapidée§t aussi dans les années 1900 que

se met en place I&ompagnieFrancaisedes Phosphates d&kcéanie qui avec le coprah
assurebientbt des revenuséguliers pour les archipels polynésiebe son cété, c'eéges
ressources miniéres telles que le cobalt et le nickel que la Mélanésie aura a offrir, et qui
assurent (comme nous le développerons ensuite) aujourd'hui encore les principaux revenus de
territoires comme la Nouvelle Calédonie.

Une fois encore, le palléle peut étre dressé avec la mise en place des réseaux de
communication en Méditerranée au moment detiquité: les comptoirs (Sydney, San
Fransisco, Valparaiseet dans une moindre mesure des villes comme Nouméa et Papeete)
drainent et irriguent de anchandises les arriéres pays, dont ils tirent les matieres premiéres.
Coco, vanille, nacre transitent par les ports insulaires en échange de produits manufacturés,
riz, farine, viande et autres denrées envoyées d'occident. Tout comme ce fut le cas en
Méditerranée, le Pacifique colonisé assiste au développement de ses réseaux de
communication maritimes, entrainant des déséquilibres politiques, économiques €t socio
culturels qui conduirent ici aefffondrement &mpires traditionnels, la a I'anéantissement d
sociétés originelles.

4 Des espaces menaces
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plus que l'activité économique et commerciale y resta faible durant tout le XIXéme siécle), il

n'en fut pas de méendans les archipels polynésiebha.demanden manoeuvres étan effet

tres fortea Tahiti et dans toute la zone Pacifigatles bateaux a la recherche de travailleurs
toujours plus nombreukx.es méthodede recrutementtilisées étaientle @ fait sauventa la

limite de la régularitégt les capitaines de moins en moins regardant sur les moyens de
recrutement. Cela donna lieux a des débordements dignes de la traite des est@avesent

avec lintervention debateaux et d'équipages dans la lignéeatie es navires négrierset du



Commerce triangulaire qui eu lieu du XVleme au XIXeme siecle entre I'Europe, I'Afrique et
I'’Amériqgue Ces mémes navires qui, un siecle plus tot, avaient amené la curiosité et I'esprit de
découverte des grands exploratedeharquaient maintenant des marchands d'esclaves.

De véritables navires négriers provenamtialement du Pérouont en effet sillonné le
Pacifiquea partir des annéek360. Lile de Paquegarticulierementvulnérabé de par son
isolementyit ainsi plus dun millier de ses habitants enlevé®risemble du Pacifique souffrit
bientdt de ces raidselon P.Y Toullelan3500 individus auraient ainsi été raflés entre 1860 et
1863

Lorsqu'un de ces navires négriers p#ren outre &nlever 150 Pomotaprés un raid dans
l'archipel des Tuamotu'administrationfrancaiseréagit vivement en envoyant un aviso a
vapeur qui parvient 8arraisonnerAux iles Marquises|'Empresaenleva 27 habitants en
1862,ce qui poussa lgouvernement francais a renforcer sa protedi&si'année qui suivit
et afin d'éviter ce genre d'éveneméfit

Si I'Etat Francais intervint dans un premier temps pour empécher le déportement de ce qui
constituait désormais et en pratique ses peuplEmisés, ¢ développement de la culture
cotonnierel'entrainacependanttres ironiquement danane politique similaire.Dans les
années 1870, l'archipel de la Sociébédnut de sérieusesfficultés dues aumanque de main
d'oeuvre qui sévissait alors dade nombreuses ilgmlynésiennes, trop peu peuplées pour
répondre a des exigences commerciales de type capitbstéravailleursnécessaireturent

donc prélevés dans leautresarchipels sous influenciancaise a savoir lesTuamotu,les
Gambier,et les ilesAustrales.Des navires y recrutaient (plus ou moins de force) les jeunes
hommes aptes a partir travailler dans les plantations des iles de la Saciés§ique baisse

de la population active darnes archipelsG Re OD PDLQ G °XY¥ghtraptiD LW SUp
phénomenead'émigration des habitants restants vers Taki#. phénomene de déportation
acheva de briser I'équilibre fragile qui existait jusqu'alors entre ces insulaires et leur gestion de
ressources naturelles réduites par un territoir@dinBien loin de se soucier de I'équilibre
entre les hommes et leur espace deleggolons francaisaflaient les indigenes de leurs iles,

et les envoyaient dans les plantations de cotorTaldti, ou ils étaient exploités sans
vergogne.Un témoignageaccablant fut ainsi fournis dans le Journal de bordadamille
Brasseygui raconte que durant sa visite aux habitants des Tuamotlisiédns les années

1870, elle fut interrogéedans ces termest Pas vendre eau de vie?Non - Pas voler
hommes? Non - Alors quoi faire?» **°

Lorsque les archipels polynésiens furent vidés de leurs hommes, ces navires figgriers
voile vers laMélanésieSRXU \ SUpOHYHU GétoDjisgR'iDi le@ h@nmisYaldiient
résisté tant bien que mal a l'exploitatieystématique des colons dans des champs ou des
plantations. Un témoignage existe, celui d'un cemédthivet, que cite P.Y Toullelan< Un

beau jour une goélette est partie pour ces lointains pays elle a ramené deux a trois cent

186 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.

167 Ce chiffre peut paraitre petit, mais & I'échelle d'une fle oul vit une population d'une centaine d'ame, c'est
énorme.

188 ¢f. HE MaudeSlavers in Paradise, the Peruvian slave trade in Polyneis8621864 Standford University

Press, California, 1981

189 BRASSEY- 1875,Voyage tln Famille autour du Monde



sauvages, dont leype rappelaitplutét celui des Papou que des Maoris: nez épaté, grosses
levres cheveux crépus, créatures rbdktiesmais robustes. Les planteurs se sont jetés sur ces
outils vivants»' Il s'agissaien faitde Vanuataisbien quela férocité des habitantle ces

fles découragea le plus souvent les naveesopéensCes derniers firent toutefois tres tot
voile vers l'archipel des Salomons, dmovenaienta plupart des esclaves exportédébut
dusiéclepar les négrier* vers le Queensland australiéftcentuant la chute démographique
due aux maladies importées par les blancs et aux ravages de l'acpopulationdécrut
brutalementDans les annéekd29,le nombre de Salomonais s'élevait5 000:ils n'étaient
plus queB0 000en1939.

Ce phénomee se retrouve la encore au cours des différents épisodes de colonisation de la
Méditerranée par les puissances antiques: élimination des autochtones (ou contamination
volontaire, comme ce fut le cas en Tasmanie, ce qui conduisit a I'extermination éstale d
habitants originels) et parcage des survivants dans les zones les plus pauvres. Ces derniers
étaient progressivement utilisés puis remplacés comme esclaves, destinés a mettre en valeur
des terres les plus fertiles, sur le modele latifundiaire des didalEmpire romairt’? Se
développe ainsi en Océanie un systeme agricole de production de masse, destiné a
I'exportation de vanille et de coco, au dépend des cultures vivrieres et surtout des populations
locales.

A partir de 1865, ‘arrivée de man doeuvre chinoise dans les plantatiodsnna une
alternative ecette traite des esclaveséaniensqui ne cessa cependant pas pour autamt
1867 B New York Heraldet le Sydney Evening Nevmibliérentun article intituléHorrible
Cruelty: French Slawy in the South Pacift€. Mais il fallu attendrel871pour qu'un article
publié aLondres,etintitulé Deportation of South Sea Islandgtsfit enfin réagir le ministere
de la MarineFrancaise Paris ne mit pas fin au recrutement, mais des ofdrest dmnés
pour que tentrent dans les établissements qles immigrants recrutés dans les conditions
déterminées pour ces opératiomsMais e rest qien 1884 quelimportation de travailleurs
de touts parts du Pacifigue Sudtessafinalement Seule la prssion internationale réussit
finalement aimposer a l'administration deTahiti une législation dans le domaine de
I'immigration -le développement économique de la colonie primant malgrébient trop
souvent sur le respect de ses habitdnts

Tour a tour convoités, aménagés, exploités puis esclavagés, les espaces insulaires du
Pacifique Sud s'en trouveront grandement altérés: les modes de vie traditionnels s'effondrent,
et les relations int@rsulaires ancestrales entres les archipels polynésiens et mélanésiens sont

étouffés par des moyens de communication nouveaux, mais au service du seul commerce.

Altération des modes de vie traditionnels

70 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publicationde la Sorbonne, Paris p 277

1 également appelés blackbiders

172 RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communiga®ioblié sous la direction
de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris.

3 trad. Infame Cruauté: 'Esclavage Fngais dans le Pacifique Sud'

17 trad. Déportation des Insulaires du Pacifique Sud'

15 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.



Au fur et a mesure de l'arrivée des premiers cemgants, et a plus forte raison dés le
débarquement des premiers missionnaires et colons dans le Pacifique Sud insslaire, |
autorités de tutelle ont inscrit les populationdlanésiennes et polynésienmass histoire

des nationsuropéennesChacune dns des circonstances particuliéres, mais toujours avec
maladressdges administrations sonenues ‘emparer de leur terres, de leurodes de viege

leurs coutumes étaditions.Ainsi que le développement des liaisons maritimes et la nécessité
de prodire un fret de retour le suggere plus haag préférencesionnées a'dgriculture
commerciale sur celle de subsistance, sapaagitementle socle des systemes sociaux
traditionnels Les changementsopérantde ce faitdans la tenure du sol en sontrédflet
d'autant pls révélateurqueles systemes'attribution, de validation, et de transfert de droits
sur le sol, sont au coeur dggstemesociaux dans le Pacifiquesulaire

Le principe tline soumission absolue des autochtones aux occideryautxcamme a chaque
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mises en oeuvres par les autorités politiques, militaires et religiguaentrainda mort, le
cantonnement ou le déplacement des autochtalens un processus de répression
systématiquel'auteur et anthropologue A. BenSalénonce a ce propos quetes effets de

cette croisade occidentale contre les populations locales, aux rfiotéréts matériels et

moraux fort douteux et largement extérea la zone, se sont avérés catastrophiques; pesant
considérablement sur la démographie, la vie sociale et les conceptions religieuses des
Océaniens»'’®

Bien que la résistance des peuples mélanésiens ait été plus systématique qu'en Petynésie, |
insuldares du Pacifique dont il ne faut pas oublier qu'ils maitrisaient I'art de la guerre, pour
l'avoir de tout temps pratiqué entre eux bien avant l'arrivée des colonspas manqué de

réagr promptement contre les atteintes a leur autonomie Qoésinies se sont battusour
conserverune indépendance qui leur a é@&achéepar la force: les guerres maotiésla
guerrefrancotahitienné®, la lutte contre lellemandsen PapouasiéNouvelle Guinée,ou
encorees révoltes kanakn Nouvelle Calédoni® en smt des exemples.

Les peuples kanak qui s'étaient en effet montrés quelque peu passifs dans I'établissement de
relations commerciales avec I'Europe, réagirent souvent violemment face a l'organisation de
colonies de peuplement sur leur terres. Si les gemiénts furent ponctuels, tres faibles et
aisément réprimés enfi@53ef1879 la grande insurrection du cifai}*’ cette méme année
provogua la mort de nombreux colonsadrhinistration coloniale ne réussit a y mettre un
terme que grace a l'aide de trifkemalrivales: 1a aussi la division des peuples mélanésiens

eut raison de sa volonté d'indépendance.

Perte des liens interinsulaires ancestnax

178 La colonisation signifiant dans ses grandes lignes une domination poliéicorepmique et culturelle du
territoire colonisé et Jassujettissemeljsans condition de ses habitants.

17 Anthropologue spécialiste de la Nouvelle Calédonie, Alban Bensa est Diréeteecherche a I'Ecole des
hautes études en sciences sociales (EHESS) et spécialiste du monde kanak.

178 BENSA, A., RIVIERRE, J.C: 1998,Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Parip17

179 de1842a 1816 puis de 18604 1&8

180 de 1944 4 1946

'®1 en1878 eten1984

182 Grand chefkanal qui prit la téte de linsurrection contre les colonisateurs francais. Aprés des victoires
importantes qui inquiéterent I'administration coloniale, il fut tué par un Kanak.



Outre de modifier le mode de vides sociétésocéaniennes,'drrivée des commercants
européens a contribué a progressiventesitefermer sur elles mémeainsi que I'analyséd.
Chesneauxians son chapitre sua Place du Pacifique dan%istoire du nonde,les histoires
océaniennes ont été interrompues,l'espace global deédcéanie 'est vu fragmenté re
'pays.® A partir de la fin du XIXme, les relations ancestrales entretenues avec les autres
espaces insulaires d'Océanie ont en effepéigressiement détruites. k) cordon ombilical

relie dés lorschacun deces sous espaces coloniausamétropole:la Nouvelle Calédonie
n'estpar exempl@lus reliée gla la France, Fidji & Londres.

Il faut y voir une véritable régression historique, puisquér@eve ainsi dissous un vaste
espace autonome qui favorisait jusque la les échanges culturels, coutumiers, et économiques
entre des archipels parfois éloignés de plusieurs milliers de kilométres, mais gardant une
logique et une unité géographigu®eprenahdes points que nous avons déja étudié, P. de
Deckker actualise cette idée qui reste vrai aujourd'hui encararehéologie nous apprend

gue deKanals se rendaient a Fidji dés lll emesiécle de notre ére, puisquen a retrouvé

des cass¢éte kanak dans des tombes de chefs a Fidji. La linguistique nous enseigne de
méme puisque le maori de Nouveli@ande est compris a Tahiti et a Hawai. Ce sont les
cadres coloniaux occidentaux qui ont figé les hommes dans leurs archipgelgour en

sortir, ont kesoin de passeports ou autres pieces administrativ&...

'Figeant les hommes dans leur archipeds’,dominations colonialemns les iles du Pacifique

Sudse sontinsisuccédées au gré des découpages, des trocs, des conquétes, des rachats, des
transerts décidés a'dutre extrémité de la planétd. Bensa dira a ce propoLeur
implantation soudaine va rattacher, au hasard des découvertes et de la délimitation arbitraire
des terres conquises, les anciennes communautés vraies, a des ensembletitr@mse

qui, centrés en Europe sur la Franc@rigleterre ou'Allemagne, les intégrérent aux empires
coloniaux dAfrique et dAsie.»'® Cette insertion forcée dans des structures qus l&taient
totalement étrangéres probablementontribué abriser les relations antérieures entre
Océaniens, et contraint ces derniers a se pensse egférant ales pouvoirs nouveaux,
centralisés a des milliers dédmeétresde leurs iles.

Le Virginie, en Nouvelle Calédonie de 1872 a 1875

183 BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998,Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Paris
184 Cf interview du professeur de Deckker
185 BENSA, A., RIVIERRE, J.C: 1998, Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Parip17



ChapitrelV

Le Padfiqgue Sud colonise:
vers un nouvel ordre mondial

1 Annexion des iles du Pacifique

Selon I'heureuse formule de J. ChesneauRil est un lieu au monde otirhpérialisme,
notion familiere aux théoriciens dedxpansion blanche au X@&e siéclesest dévoilé sans
fard, dans toute sa rigueur.est bien le Pacifiquex'®

L'impérialisme ne prien effetpas de gants dans le Pacifidtidl fut notamment un facteur
de cloisonnement en sous espaces coloniaux distincts, cassant les relationdesngestra
traversaient jusque la les étendues océanes. Comme dans le reste du morajgra y
simultanément comme une force formidablendication historiqueentrainantousle peuple
océaniervers un modéle unique de développement économiquergadsation politique.

Bien évidemment, malgré des dates qui se resserrent dans ce chapitre et nous permettent
d'approfondir quelgque peu notre analyse, il reste impossible d'étudier en détail les
particularismes locaux quant aux mécanismes d'annexion deinchdes archipels du
Pacifique Sud. Si notre propos s'appuie ici encore sur des réalités politiques et économiques,
ainsi que sur l'évolution de la production et du commerce local, notre but reste par ce
biais'dattirer lattention sur ‘importance histoque des processus matériels de
communication’, et sur le r6le considérable des routes de mer quant a I'évolution des
territoires, en particulier lorsqu'il s'agit dlles. Une fois de plus, notre propos se centrera
essentiellement sur I'exemple des E.F.Qletla Nouvelle Calédonie, porteurs d'étendards
d'une situation que l'on retrouve a quelgues nuances pres dans les autres territoires, et
annexions polynésiennes et mélanésiennes.

Dans les annéek860 et 70, la Fraoce rétait parvenue au mieux Gugarder une influence
toute morale suses Protectorats Polynésiens sesntérétséconomiques s'étaient soldés par
de relatifs échecs. La ou les puissaneasopéennes dotées de flottes plus importantes
simplanterent dfcacement, parihstallation de colons et de maisons commerciales, la France
n'était guere en état de se mainte8ouffrant de voir son pavillon trop peu représenté dans le

18 BENSA, A., RIVIERRE, J.C: 1998, Le Pacifique, un mor&épars L'Harmattan, Parip 39
187 On parle fimpérialismdiorsqu'il y a domination politique du territoire[agsujettissemelate ses habitas de

la part du centre politique de décision appelé métropole.



Pacifique, la France perdu par ailleurs plusieurs occasions d'étendre sencefllans la
zone Ainsi, lorsquelle de Paquehui fit une demande'dnnexion le 2 mars 1872 France
n'eut d'autre choix que de déditoffre. S'il est vrai quele aux 600 statugrésente peu de
ressources naturelles, son emplacement au sdtadifique insulaire en fait toutefois un lieu
hautement stratégiqti& Maisl'absence de basutour de IMlen'y autori@ntaucun mouillage,
la France ne s'y engagea paf@&pa Nuifut finalementannexée par I€hili en 1888

Apres Ilede Paquesg'est le troisieme sommet du triangle polynésien guérance perd

avec l'archipel d'Hawaii. Ce royaume a la position stratégique excite en effet I'appétit de la
GrandeBretagne, ainsi que dé&atsUnis, qui rentrent eux aussi dans la course aux colonies.
Loin d'étre aussi aride que Rapa Nui, cet archipel représente un réel intérét commercial: les
ports de Lahaina et surtout d'Honolulu seront en effet, de 1845 a 1865, au centre de la péche
baleiniere francaise. Mais la aussi, la capacité a relier efficatel®s territoire insulaires

avec le reste du monde, afin d'y développer des réseaux commerciaux solides et durables, fait
défaut a la France. Bien que cette derniére se soit implantée dans la région ¢f&scE37
finalement l'influence prépondérantesdAméricainset majoritairement de la compagnie de
commercg¢Dole Fruit Compan}/® qui conduira a la déposition de|d@rniere reingle I'ile,

puis & I'annexion finale au tewire américain IF juillet[1899 Ainsi que le note&Cabritdans
sesConsidérationssur les rivalités internationales dans le Pacifiqest & « sucre bon

marché mais surtout la clé du Pacifiqguerl® que la France perd avetawaii**

Les années 1880 sowmkpendantmarquées par un timide mais réel retour deMilarine
Francaise dans le Pacifique Sud, qui y endgig navires de taille moyenne a grandeais
surtout rapides, et permettant des bais efficaces entre les Tles et les archipaiseE1880 et
1881, I'avis0? Le Dayot séjourneainsiaux Fidjiou sa présence permet d'améliorer la vitesse
des communicationde croiseut®® Le Hugon mouille aux iles Cook ou il témoigne de la
puissance militee francaiseet Le Hussardse rend a Hawaii dans le méme but politique et
commercial que celui évoqué plus haut

De la méme maniére, Paris ne méconnaissait ni les sympathies des hab#alesGlwok
pour la France, ni'ihtérét stratégiqgueque repésentaitcet archipel.La France farriva
cependanpas a devancer |eBritanniques,et en 1900 laNouvelleZélandeput proclamer
['annexion définitive deet archipelCe fut un coup trés rude pour le commefancais qui
était alors solidement implantélansces ilesmais une fois de plus, la flotte francaise n'était
pas de tailleAu milieu des rivalités internationales de cette firsidele la France ne pe@n
effet plus sopposer aux actions des autres puissances qui disposent de colons, de, eépitau
surtout demarinesplus puissante$*

188 | fle de Paques, 27°09'S 109°27W, est I'fle la plus & I'Ouest de toute la Polynésie dans I'hémisphére Sud. Elle
constitue une porte vers I'Amérique Latine, qui I'annexa de ce fait.

189 au mament oul le Capitaij@bel Aubert Du PetiThouar§(1793:4864) a nommé un agent consulaire dans la
capitale de l'archipel
199" |a Dole Fruit Company fut fondée [i851a[Hawaiilpafdames Dolkqui ouvrit ses premiéres plantations
d'ananas puis de banane dans le plateau central de I'fle haw d'

191 CABRIT-1910, Considérations dues les rivalités internationales dans le Pacifitpretpellier p 147

192 | 'aviso est & l'origine un navire de guerre, rapide et de faible tonnage (tel [iuieKlsotre] e{goélettd et

qui servait de liaison pour le commandement ou a assurer les communications entre les divers batiments et la
terre. Le terme est resté pour désigner les batiment rapides de taille moyenne atiliskgvidirine nationalg

pour stationner outreer.

193 | e croiseur était une sorte frégate cuirassée, caractérisée par un blindage plus important et une artillerie plus
lourde. Il permettait le maintien de la présenes thétropoles dans les colonies lointaines ou il servait souvent

de batiment de combat principal, et de symbole de souveraineté.

19 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.




Si la France échoue dans les potentielles annexions de I'lle de Paques, de Hawaii, ou encore
des iles Cook, elle maintient et renforce ses positions dans le Prot&dbyaésien et en
Nouvelle Calédonie. Elle renforce ainsi le statut de ces Etablissements comme colonies
politiques, mais aussi comme nouvelles colonies de peuplement. Ces ambitions quant au
renforcement des échanges entres les annexions océanienneséétofgole, dépendent la
encore du développement de lignes maritimes réguliéres, ce qui ne se fera pas sans heurts
alors méme que se tient dans le Pacifique Sud une compétition internationale pour la maitrise
de voies de communication.

Des EFO a la 'Polyésie Francaise'

Etablis comme protectorat en 1842, les Etablissements Francais d'Océanie changent de nom
pour celui de 'Polynésie Francaise' en 1957. Il convient toutefois de souligner que les
archipels polynésiens n'étaient pas officiellement annej&@$-gance jusque dans les années
1880. Ce n'est qu'aprés la mort de la reine Pomare IV en 1877, que son successeur Pomare V
permet (le 30 décembre 1880) la ratification du traité d'annexion. Les archipels de la Sociéte,
des Gambier, des Tuamotu, des ilesthales, et des Marquises sont dorénavant des colonies

a part entiere. Dés lors sous la domination politique de la République, ces archipels perdent le
peu d'autonomie politique qui leur restait.

La mise en valeurde s territoires désormaidrancaisdevient une priorité Tahiti doit ainsi
sassurer de revenus permettant de suffire a ses dé@ens@gau de ddministration etles
infrastructures. Cette mise en valeur amorcéeaupaproduction agricole pratiquée avec plus
ou moins de succesera plg tardconfirmée par'éxploitation du phosphate et du coprah.

Du bagne Calédonien au peuplement libre de la Nouvelle Calédonie

Si les relations entre colons et Polynésiens eurent quelques aspects relativement positifs qui,
malgré les détours, permiteaux populations locales d'accéder & un meilleur niveau de vie,

tel ne fut pas le cas dans les archipels mélanésiens. Les relations ancestrales entre les
différents archipels polynésiens et mélanésiens ayant été brisées avec la disparition de la
‘culturede la pirogue’, le seul lien qui existait entre ces territoires depuis la mise en place du
colonialisme résidait dans la déportation d'hommes kanak, envoyés dans les plantations de
Polynésie. Frappée par les maladies, l'alcoolisme, et la-nsrigson, la population
autochtone de la Nouvelle Calédonie, estimée a 100 000 personnes en 1853, n'en compte plus
gue 20 000 en 1920. A cette époque, les Kanaks étaient soumis au méme révoltant Code de
I'Indigénat qui fut appliqué en Afrique Noire, a Madagascar oAlgérie, et qui distinguait

dans leurs droits les 'sujets' et les 'citoyens' frantddans la région du Mythe du Cargo, les
missions se soldérent dans un premier temps par de cuisants échecs, ce qui renfor¢ca encore
probablement la dureté des colons-aags des populations locales non converties. Les

195 Aboli seulement en 1946, il futmiposé par le gouvernement francais en 1887 a I'ensemble de ses colonies.
Ce code privait les 'sujets frangais' (d'origine non métropolitaine) de la majeure partie de leur liberté et de leurs
droits politiques.



territoires étaient brutalement annexés, et les populations traitées sans égards lorsqu'elles se
révoltaient; I'équilibre politique de la région était trop précaire pour y attirer des investisseurs,
et le @ mmerce demeurait tres faible.

Comme nous l'avons vu précédemment, Napoléon Ill décida en 1863 de créer un bagne en
Nouvelle Calédonie afin de mieux 'rentabiliser' cette colonie. Ceux que I'on appellera les
'transportés' y furent ainsi envoyés par bateatie 1864 et 1897. Eb871, 264forcats®™
débarquerent sur I'llsuivis de4300 communasl®’ en 1872, puisle 1000 détenus, et encore

de 3000 condamnés a la déportation sinfdes les années qui suiviredne fois libérés, les
anciens bagnards pouvaiaiitenir des concessions de 4 hectares sur I1le, dans un processus
de mise en valeur des terres colonisés, et qui apparait aujourd’hui encore dans la répartition
des terres en Calédonie (ou les grandes propriétés de brousse appartiennent en effet aux plus
anciennes familles caldoches). Mais les administrateurs envoyés sur le 'caillou’ (ainsi que les
Calédoniens désignent affectueusement leur ile) se plaignent déja de voir la société
calédonienne 'gangrenée par la racaille qu'on y envoie de France' atesuiaorber la
déportation des forcats sur le territoire.

A partir de 1895 on met fin au bagne sous l'impulsion du Gouverneur Paul Feuillet, et la
colonisation libre de la Nouvelle Calédonie est dés lors encouragée. Les colons européens
recoivent degerres pour produire du café, tandis que I'immigration asiatique est encouragée
pour l'exploitation du nickel qui débute en 1910. Si les tensions entre les populations
autochtones et les métropolitains demeurent, ce territoire deviendra progressivem&et un
d'attraction pour tous les habitants du Pacifique (qui viendront y chercher du travail dans les
mines), et des métropolitains qui prendront peu a peu conscience de limportance des
ressources sur ce territoire.

La Galissonniere, batiment amiral ce la division du Pacifique, 1876

2 Mise en place de lignes maritimes

1% déportés de la révolte kabyle
197 déportépolitiques de la Commune de Paris



Coprah, phosphate, nickel et cobalt sont autant de bonnes raisons pour une mise en place
rapide de lignes maritimes vers les colonies, permettant de tirer un rapide profit desgichesse
que les terres polynésiennes et mélanésiennes ont a offrir. Mais aux enjeux concernant la mise
en valeur des ressources naturelles régionales, s'opposent les enjeux d'ordre politiques qui
existent au niveau internation&lt qui porteront préjudice datesvolonté des administrations
locales de mieux relier les iles du Pacifique au reste du monde.

Comme ce fut le cas au moment du développement des liaisons maritimes dans la
Méditerranée de I'Antiquité, quidevient un immese espace de communication, reliant entre

eux les ports des grandes cités, autant que les colonies implantées sur tous les rivages,
jusquaux confins occidentaux®, des lignes maritimes se mettent en place dans la zone
Pacifique, reliant entre eux lesagids ports, et y raccrochant autant que possible les petites
fles océaniennes.

Et en effet, ers le milieu du XIXmesiéecle, de petites goélettes de 100 tonneaux a peine
reliaient les archipels océaniens a Valparaiso, Beanciscoou Sydney. Dans les a@es
1910, c'estl'ensemble d la zonePacifiquequi sest considérablement ouvertle puissants
vapeurs partent de Seattle, Portland, Seanciscopour desservir la Chine, le Japon, les
Philippines« Deux fois par mois, des vapeusient la NouvelleZélandea la Californie.
L'Australie jointquant a elld’Amérique du Norgpar Hawaii et Fidji, et ne ligne Valparaiso
Sydney est ceée en 1910. Commé&ecrit J. Chesneauxgue cite P.Y Toullelarnk Le bateau a
vapeur est un profond instrumentnification qui a complétementhangé les conditions
techniques des échange§? Le commerceet les relations entre les iles du Pacifique Sud et le
reste du mondsen trouvat révolutionné.

C'est dans le cadre de télsuleversementgue dnscrivent les relationde Tahitiou méme de

la Nouvelle Calédoni@avec le monde extérieusortir ces territoirede leur isolement, és
relier par des lignesegulieresaux principaux centres mondiaux de consommation, telle aurait
dut étrela volonté de'administration colordle. Mais,ainsi que I'argumente P.Y Toullelan,
des préoccupations politiques pluségonomiques firent que cette priorité ne fut reconnue
gue tardivement?

Briser I'isolementen Polynésie

Tout repose a cette époque sur des moyens de communicatios,endalirection deBurope
gue del'Amérique du Nordou de [Australasie. Fort mal résolu, ce probleme se double de
celui des liaisons interinsulaireSi cela ne représente pas un enjeu de taille pour le territoire
Calédonien (les fles Loyauté étant peombreuses et relativement peu éloignées de la
GrandeTerre), les iles polynésiennae sont en et pas seulement éloigegde tout:elles
sont éparpillés sur une superficie telle quertaires flesparticulierement reculéagstent
encore au début duXéme sieclecoupés du monde desois, voir des annéeaturant.Les

19 RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communiga®ioblié sous la direction
de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris p. 74
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20 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La France en Polynésie 184®60, Encyclopédie de la
Polynésie Les éditions deAlizé.



populations y vivent encore dans l'attente de cargaisons de tissu ou d'outils qu'elles ne sont
plus en mesure de produire, mais dont elles ne peuvent évidemment pas se passer

Il faudra attendre les années 1880 pour que le probléma mteurdes relations maritimes

soit souleveé par le Conseil Colonial et la Chambre de Commerce, et commence a trouver ses
propres solutionsAinsi, le Commissaire PlancAg critique notamment la lenteur slgoiliers

en service. Selon son analysdl faut créer une ligne postale a vapeur en lieu et place de la
ligne a voile établie entre Tahiti et S&ranciscq centre tapprovisionnement et marché
naturel de la colonie»**

Mais le manque d'efficacité slmavires en ligne ne constitue pas la seule préoccupation de la
France, qui doit avant tout défendre ses intéréts stratégiques et commeZelalexplique

par exempldes instructions queegoitle Gouverneur Morau en 188&:Sil est une question
danslaquelle lesintérétsdes étrangers établis a Tahiti doivent se défendest dien tdin
service a vapeur pour établir des relations rapides entre Tahiti et un contMaist.la
création dun service a vapeur pour notre colonie doit étre examiné a uble@oint de vue:

au point de vue dédconomieet de lapolitique dela métropolegtau point de vue déntérét

de la colonie»™ Au-dela, ladministration regrettgue la France ne soit toujours pas en
mesure d'assurer directement le ravitaillemergedeiles polynésiennes.

Le Ministre dela Marine et de€oloniesde I'époquentend par ailleurshanger le commerce
établis entre Tahiti ele port de San Fransiscqui se pose commeoncurrent direcdu
marché européeli imagineainsidérouer ce canmerce versQuest, afin de soustraire Tahiti
del'emprise américainet de favoriser ses échanges avec la métrople possibilité pour
mettre Tahiti en contact avec la France de fagmyuliére,serait de rallonger jusqu'a la
colonie la ligne deMessgeriesMaritimes® qui relie Marseille eSydney A titre d'exemple,
alors que la Polynésie souffre a cette période d'un isolement évidenpagepbotont été
construitsen Francegoour la ligne d'Australie dans le cadre de la convention de 1R&tal(
Melbourne, Calédonien, Sydney, Salazié, Yarra et Océaeiequi relientMarseille, les
Seychellesla Réunion/|'lle Maurice,l'Australie,et laNouvelle Calédonie! La lettre tpnvoie

le sous secrétairektat de I'époque, et que cite P.Y Toullelegprend les arguments déja
avancés« En ce moment, vous le savez, nos établissersertrouvent dans une situation
d'isolement préjudiciable non seulement a lentérétsmais encore a ceux de la métropole.
C'est sur les marchéaméricainsque la colonieexporte ses produits,'ast de ce méms
marché que la colonie tire ses approvisionnements: elle ne demandensie presque rien
aux coloniedrancaisest a la France»*®

Ainsi que P. Rasse l'écrit au sujet de la Méditerranée sous I'Antiquité&etiatne forme
d'autarcie se réinstalle dans le Pacifique la ou elle avait été chassée par la violence des
conquétes, ou par la division du travail nécessaire a la mise en j@elcardjes commerciaux

plus efficaces. Ce recul relatif de la desserte des @blynésiennes (qui ne correspond en
réalité pas a un recul réel, mais plutdét a une stagnation) tient au fait que I'établissement de
réseaux commerciaux, permettant un aux iles d'étre moins isolées, entraine également un recul
de leur autonomie. Ces rés commerciaux faisant interveniradantages 'dcteurs,

291 Fonctionnaire de I'Administration coloniale & Tahiti dans les années 1B
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293 |nstructions auGouverneur Morau1883
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deviennent nécessairement plus fragiles car plus complexes, et exigent en retour que les iles et
les continents soient reliés efficacem@&hSi c'est effectivement ce dernier point qui fait
défaut @ Polynésie Francaise a la fin du XIXéme siéclee amélioration de la production
Calédonienne dans les années 1880 permet cependant de grandement dynamiser cet archipel
jusqu'ici en retrait.

Assurer le développement de la Nouvelle Calédonie

La Nouvele Calédonie prend en effet son essor entre les années 1880 et 1914. Bien qu'ayant
longtemps résisté a I'établissement d'une économie tournée sur I'extérieur, le commerce
commence a cette époque a y représenter une activité essentielle. Tout commeskRapeete
imposé comme centre politique, économique et commercial des archipels de Polynésie
Francaise, le commerce en Nouvelle Calédonie est monopolisé par la ville de Nouméa. Pour
pouvoir répondre aux exigences d'un trafic maritime accru, le port de Noan#ié
modernisé et un nouveau quai inauguré en 1879. S'y croisent des navires transportant les
marchandises calédoniennes vers la métropole et I'étranger, et ceux qui desservent I'ensemble
de l'archipel. La ville Nouméa rassemble autour de 7 000 habitdatin du XIXeme siécle

(14% de la population totale), et compte 137 commercants patentés en 1903. Les maisons de
commerce y traitent avec des sociétés francaises et étrangeres, puis redistribuent les produits
en Nouvelle Calédonie. Mais c'est la décatereet I'exploitation des multiples ressources
minieres du territoire, qui marqueront le réel envol de la Nouvelle Calédonie au sein de
I'économie et des réseaux de distribution mondiaux.

Aprés l'exploitation de filons de minerais tels que I'or, le cuterehrome et le cobalt, c'est la
découverte de nickel par l'ingénieur Jules Garnier en 1864, qui va déclencher une véritable
ruée. Le nickel procurera au 'caillou’ (ainsi que les Calédoniens appellent affectueusement
leur Tle) lI'essentiel de ses revenas,représente aujourd’hui encore le pilier de I'économie
Calédonienne. On devine aisément qu'aprées les pirogues des habitants originels vers 1200 ans
avant JC, apres les grands découvreurs tels que Cook ou encore Lapérouse, apres les marins
commercants ddeiniers ou santaliers, apres méme la mise en place de lignes maritimes
locales telles que la société @our de Cotesle nickel assura a la Nouvelle Calédonie une
liaison réguliere par des minéraliers a voiles, géants majestueux qui faisaient lertaurdiu

pour venir chercher ce précieux minerai qu'on appelle 'l'or vert'.

Timbre de 1882 figurant leNatal, reliant Nouméa a I'Australie

206 RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communica®ioblié sous la digtion
de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris.



Cependantque ce soit en Mélanésie ou en Polynégig enjeux tels que les voit la lointaine
métropole difféerat grandement du point de vue qu'on s'en fait dans le Pacifique, sans pour
autant étre mieux adaptés aux réalités en termes d'équipement et d'avancée de la flotte
francaise.

Enjeux et difficultés

Plus encore que de leur approvisionnement ou méme de riessources;'est de la prise
dimportance militaire ds colonies océanienngse lon parle au Ministéere de la Marires

des ColoniesLes avanceées technologiques et les pressions commerciales a cette époque, sont
telles quela percée de'isthme Amériain devient une proposition viable.eCfut lorsqton
envisagea sérieusement la construction du canal de P&hasliant [océan Pacifiquex

l[océan Atlantiqueque les taitoires insulaires du Pacifiqueonnuert un netregain d'intérét

dans la pressenétropolitaine francaise.'importarce stratégique deces colonies apparait
alorsaux yeux de tousainsi que H. Russi&f le mentionne danke partage de'Océanie:

« Ces éwenementdendent de plus en plus a faire du Pacifique un centre de la politique
internationale »**°

Cependant, la construction du canal de Panama tarde (notamment aprés un premier échec
dans les années 1880neauévolutionnouvellese dessinale ce faitchez les dirigeants de
['administration localeA Tahiti en 1889,le Gouverneutacascad?’, abandonant!'idée de

voir I'ouverture prochaineeadl'isthme américaimeconnait que la seule solution consiste a se
raccorder aux lignes étrangéres qui travereRacifigueSud En 1890, il annoncdoncdans
sondiscoursau Conseil Generak Il n'est plus possible de nous contenter de nos courriers a
voiles, de nousaccommoder leur lenteur, et tout en donnant faéférencea une ligne
Francaise.. notre concors financier est acquisa quiconque '®ngagera a diminuer
sensiblement la durée de nos communications avec la Fratce. »

Si tel n'est plus le cas en Nouvelle Calédonie, la relabsence de frede retour a Tabhiti
(constitué a la quagotalité de vaille et de coprah, ce qui s'avere peu rentable en
comparaison a de nombreux autres march®g)lique cetainementla passivité des
compagmes maritimes francaises ou méme étrangeetde peu gmpressement a créer des
lignes qui ne peuvent étre que diéfizes sans le concours déats E. Cotteau, écrivain qui
voyagea en Océanie a la fin du XIXeme siecle, en donne un témoignage maxifesteity

of Papeeteque Javais vu arriver a Tabhiti, la cale pleine de marchandises et le pont rempli de
bois deconstruction jusqa la hauteur de la dunette,anmaintenant qun chargement'dne
valeurinsignifiante: 40 000 coco payées de 15 a 18 piastre la mille. Aussi le capitdiile a
du acheter a Papeete du lest pour 25 tonnes, a raisoredlollar la tome, sans compter les

frais dembarquement: #?

Les propos duGouverneur Papinaud ce sujet sont éloquents: #8896, ce dernier écritjue

207 Aprés un premiére tentative de construction sous I'imp '@{qui échoua en 1880 le percement du
canal de Panama fut terminé patBgatsUnis d'’Amériqugen191
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« Tahiti est perdue dans le Pacifique, seulement reliée au continent ameéricaitEatapé

par quelques voiliers,aht les traversées longues et incertaines paralysent les efforts faits par
I'administration en vue de développer le commerce de Htablissement « Nos
Etablissementsestent en dehors du mouvement commercial. Et non seulement Tahiti souffre
de cetétat des choses mais le commerce damiétropolese voit dans'impossibilité &
exercer son activité. Non seulement encore nous sommemeardade [étranger, mais les
richesses naturelles de la colonie ne trouvent que fort difficilement quelques rares
délouchés.>Et de poursuivre par son célebkefahiti meurt de son isolement??

Un flotte francgaise qui reste encore trop faible pour répondre aux ambitions du gouvernement,

des productions locales qui ne suffisens garentabiliser des trajets longs et colteux, des
HQMHX[ VWUDWPpPJIJLTXHY HQ WHUPHYVY GH UHODWLRQV LQWHL
beaucoup évoluée dans des iles qui ont été rattachées de force au reste du monde, mais que
I'on se montre incajpée de relier correctement aux grands ports de commerce dont elles
dépendent pourtant. Les intéréts des iles semblent finalement compter bien peu, qui
deviendront le théatre d'une véritable bataille des pavillons européens.

La bataille des pavillons

Sebn M. Benoist, auteur de I'ouvraBaquebots Cargos et Chalutiepgsséder une flotte de
commerce de premier ordre n'est pas un luxe vain; c'est un contraire une condition de prestige
et de sécuritéun drapeau que I'on ne montre pas sur les océans esqp@au vite oublié.
L'indépendance économique appareit effet de plus en plus comme le complément
indispensable de lindépendance politique d&atl' Ainsi, sen remettre aux marines
étrangerespour assurer le ravitaillement d'un autre pays seraitegrant compromettre
I'avenir de celui ci. C'est ainsi qu'il importe au plus haut point que les cofcmesisesiu
Pacifique, soient desservies d'dagonréguliérepar des servicdsancais S'en remettre a des
marines rivales présenterah effetdes inconvénientscertains. Non seulement le prestige
national serait atteint, mais encore aucune garantie n'existerait quant a la régularité et a la
périodicité des voyageSelon M. Benoistle viell adage demeure toujours vrai, qui enseigne
gue'la marchadise suit le pavillon®* A ces ambitions, se heurte cependant la faiblesse de la
flotte francaise.

En 1870 la France possede 288 steaffiemsontre 2426pour I'Angleterre, et 127 pour
I'Allemagne.Dans les annéek884-85, [Angleterrea 4852 steamers;Allemagne a triplé sa
flotte et en possede09, et laFrancese retrouve derniére de ces trois puissances coloniales,
avecun effectif de505steamersEt en effet méme apres 1900, ce sont encore des voiliers qui
assurent, a intervalles toujours ausstguliers, le trafieentrela Franceet ses territoires du
Pacifique SudLe premier vapeur a débarquer régulierement des marchandisgeatesera

213 | ettre duGouverneur Papinaut¥ juin 1896
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envoyé en 1886 par lmais;n Donald and Edenborougbhasée erNouvelleZélanck. La
création ¢lne ligne Auckand-Samoa Tonga- Papeetesera par ailleurencouragée a partir
du ler Janviel886.

Dans les année$890, Tahitiet ses Tleoffrent enfin suffisamment de marchandises pour
guuneimportantecompagnie maritimaéozélandaise propos&tablissement'une nouvelle
ligne maritime L'Union Steamship Company of New Zealénd possédaitiéja40 steamers
en 1886) assurad cette époquée servce de cabotage de MouvelleZélande le servee
inter colonialpour les possessions anglaises @céanie, ete service postal avec Londres.
Pour la Polynésie Francaise, peojet avec I'Union Steamship Company marqgeine
véritable révolution dans nos relations commerciales et serait la fin de cet isolement dont la
colonie a tant souffert justai » commel'éait le Gouverneur Gallet® Un puissant vapeur

Le Taupe estmis en servicesur cette lignequi estcapable tkffectuerle voyage en 28 jours.

Il permetdoncd'assuremune liaison mensuellentre Auckland et Papeetiees années 1900
marquent ainsi la firdes petites sociétés de négocarnatteus au profit de puissantes
companies nationales.

Mais le probleme reste entier pourdhainistration localegui continuea selamenter sur
I'absence totale de liaison direeteefficaceavec la métropole. EMOD4, leGouverneur Petit
rapporte:« Le port de Papeete est actuellement délaissé par le pa¥tiomcais Rarement,
deux fois par an environ, des voiliers le visitent, apportant un faible chargeamatpour

les négociants de la placegntdt pour lesmagasins de la marine?’ Les naviresfrangais
sonten effettellement peu nombreux et irréguliers que ni la colonie, ni le secteur privé ne
peuvent compter sur eux.administration coloniale est elmémetributaire de 'Btrangernpe
pouvant toujours mas'appuyer sur un flotte qui, en outre, se détérigmeéémoignage existe a

ce propos dans les notes de I'écrivain V. Sedéaléorsque I'auteur ddsnmémoriauxaborde
Tahiti le 23 janvier 1903, il est accueilli dés son arrivée par un officiead@urance navire

gu'il découvre avec perplexité et décrit comrake type de ces avisos transport, mixtes a en
étre hermaphrodites et qui ne surent jamais s'ils étaient trois mats barque, ou steamers,
péniche ou croiseun®?’

Il faudra attendre 1910 pour queuelques vapeurfrancaisde la CompagnieNavale du
Pacifique saventurent jusda Tahiti. Maisle commerce établi reste malgré ¢ca majoritaire
avec I'Amérique du Nord, éh véritable révolution desansportanaritimes que va connaitre
Tahiti & cette époge) cest lapparition de steamesur la ligne San Fraisco - PapeeteLa
compagnie maritime népélandaise USSC? lanceen réponsaleux nouveauxsteamers le
Arangi (4 268 bnneau), et leMaitai (3 393 bnneaw) pour lutter contre sa rivale ameéricaine.
Il faut dire qua cette époque, la colonie est en mesuwéfrid une production accrue de
coprahdevanille et surtoutie phosphate.

Un nouveau probleme se pose alors, et qui réside dans la difficulté d'améliorer les liaisons
maritimes entre les pringales colonies francgaises du Pacifique.
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Relier Tahiti et la Nouvelle Calédonie

A Parb, le gouvernemenvoudrait en effet pouvoir améliorer la liaison enfrahiti et
Nouméal. e projet ne va&zependanguere dans le sens degrétsdes négociants deapeete,
qui n'auraient a peu prés rien a exporter que la Nouvelle Calédonie ne posséfe H8f,
L'OcéanieFrancaiseécrit a ce propos C'est la Nouvelle Calédonie qui devrait verser la
subvention car elle ne peut offrir aucun débouché a Tabhitilijr@e ne servirait gla
introduire du bétail, le charbon et le savon ré@édonien sans fret de retouwf? La
Chambre d Commerce de Papeete propose alors la créatime digne anglaise quelierait
SanFrancisco Nuku-Hiva (aux ilesMarquises), TahitiNouméa et Sydney, maisNéinistere
de la Marine et des Coloniesfusepour des raisons que nous avons déja évogest la
pavillonfrancaisque lon souhaitevoir flotter dans les iles.

La Vire, lI'aviso qui relieNouméaa Papeete, a pourtapietre allure: transport de station a
hélice, sa machine est vieille et il convient de ne pas la surmilags. la priorité de
I'administrationfrancaiserege avant tout de protéger ses intéréts politigues et économiques,
et doncd'éviter les interventions étrgares dans ses dépendances de Tehitie Nouvelle
CalédonieP.Y Toullelan dira a ce propos:Si le négoce de Papeetemvisage quedspect
économique de la question, Paris la considére essentiellement sous un aspect politique: dans
aucun autre doma# que celui des relations maritimes, le poids de la Métropole ne se fera
autant sentir»*? Dans I'obstination de la métropole a restreindre I'établissement de lignes de
commerce soit versAmérique du Nordsoit versl'Australie,réside ainsi également ymise

de positiordans la compétition économique facéAdgjleterre.

En outre,Paris $nquiéte de limpact que ces sociétés étrangerpsurragnt avoir sur les
populationslocales et se montr soucieuse de toute pert&nfluence par ce biais danssse
possessionsSeule une compagnimaritime francaisest, a titre exempleautorisée a assurer
le trafic de porta port dans'intérieur desarchipels polynésien€ependant, naviguer jusqu'a
lautre bout de la terre pour 'quelques noix de coco' ne sepalsléétre la priorité des
armateurdrancais. Aucune compagniee se propose, et une flotte toujours aussi impatant
(mais tres irrégulierefle cotre§® et degoéletté** envoyés par des maisons de commerce
sillonne les archipelsSi cesnavires construits &anFranciscone sont pas tres rapides, et
nont pas un tonnage trés importanlts sont robustes epeuvent assure un trafic
particuliéremenactif, mais que ne contréle pas bien I'Etat Francais

Les appréhensions du gouvernenfeamcaisquant a unéventuelle mainmise économique de
sociétés étrangeres swgslcolonies océanienng n'étaient cependantpas dénuées dmut
fondement. De 1870 a 1914, 60% a 70% du commercedede Polynésie Francaisst en
effet accaparé par 4 pays: |&atsUnis d'Amérique la GrandeBretagne I'Australie et
I'Allemagne.Pour le journal'OcéanieFrancaise « la France estomplétementélaissée en

ce qui corernele commerce faute de moyens de communicatiérEt en effet, & part du
commerce restant a la France @érisoire: les importations ne représentent que 15 ou 20%
des importations totales. Vins et alcools fournissent a eux seuls la moitié des pradc#s

221 | '*OcéanieFrancaise21 mai 1887

222 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (1860914), Publication de la Sorbonne, Paris23

23 e cotre est ulyréemendelbateala voile caractérisé par une grand mat central, qui donna son nom a une
forme ancienne de bateaux habitables de dimensions moyennes souvent utilisés pour le commerce.

224 v/oilier apparu en Framca la moitié du XIXeme siécle, les goélettes furent utilisées majoritairement dans

réles dfcabotagpu de pécHbauturier¢ R« OHXU PDQ°XYUDELOLWp IDLVDLW PHUYHLOOH
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en vente dans la colonie! Quelques articles de luxe constituent le resteesgobnsommeé
gue par une petite élitanétropolitaine Tahiti et les archipels exportent par ailleurs encore
moins quils nimportent vers la métropole,a savoirguere plus de 10% des exportations
totales. A la faveur de quelques voiliers de Bordeaux, de la vanille et decta
polynésienng échouent a Marseille ou au Havreaisle trafic demeuralans son ensemble
ridiculement bas*

Pour soustraire Tahiti de sa dépendance a des compagnies étramggrespasition est faite
deprolonger le terminus des Messageries Mags (ui désertNouméadepuis 1882) jusqu'a
Tahiti, ainsi que nous l'avons évoqué plus @#la constitue cependant un réel investissement
financier,comme le noteen 1887 H. ke Chartief”. « Ce rattachement de nos 2 colonies
océaniennes serait tres faable a nosintérétscoloniaux mais aussi tre(teux» **° Et en
effet, ceprojet échoue une fois de pldsvant la charge budgétaieeL'OcéanieFrancaise
remarque que Tahitieste avecle minusculeSaint Pierre et Miquelon, la seule colonie qui
«ne vit pas reliée a la mergatrie par une ligne nationale?®

A l'annexion politique de ces iles succéde donc une difficulté certaine a s'accorder sur les
priorités quant a leur liaison avec la métropole (développement de la desserte des archipels,
nécessé de ne pas voir de compagnies maritimes étrangeres remplacer la flotte francaise) et
qui, répétons le, porte préjudice aux iles avant tout. Suivant la logique de la mise en place
d'une économie de type capitaliste (basée sur I'exportation et la prodietinasse, mais au
détriment d'une production agricole vivriere) les fles sont dorénavant dépendantes du reste du
PRQGH SRXU O LPSRUWDWLRQ GH SURGXLWYV GH EDVH UL]
cargos remplis de victuailles que leur avadrpis le mythe.

3 Quand le capitalisme se conjugue adcéanienne

Au fur et a mesure, une économie de traite se met en place dans le Pacifique Sud, qui plonge
définitivement les iles dans le capitalisme. Il va y évoluer tout comme la définition de ce
terme: reposant dans un premier temps sur la propriété privée des moyens de production, il va
progressivement se rattacher a la définition d'inspiration marxiste du teett@ant en avant

la recherche de profit, 'accumulation de capital, et le sal&lats allons ici analyser plus en

détail ce phénoméne, afin de mieux comprendre en quoi il fut déterminant dans la mise en
place finale de lignes maritimes entre la France et ses colonies du Pacifique.

BN

C'es l'essor de produits répondant a une réelle demande mondiale, ou a une vraie
spécialisation locale tels que le nickel en Nouvelle Calédonie, le phosphate et le coprah en
Polynésie, qui va se montrer déterminante dans l'intégration de ces iles a I'écastnauxe
réseaux d'échanges mondiaux.

226 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La France en Polynésie 184®60, Encyclopédie de la
Polynésie Les éditions deAlizé.

227 Commissaire de la marine posté en NouvEliédonie a partir de 1871, Henri Le Chartier écrivit plusieurs
ouvragessur les colonies Polynésiennes et Mélanésiennes du Pacifique Sud, ou il voyagea.

228 | E CHARTIER, H.- 1887, Tahiti et les colonies de la Polynésie

29 | 'OcéanieFrancaise1911



Le nickel

Aprés l'abandon du bagne Calédonien, c'est I'exploitatiniake] qui permet en effet la

réelle mise en valeur de ce territoire des antipodes. Apres y avoir importé pelndadé p

trente ans des bagnards, on en exporte du Aitkieh production, la transformation, et
I'exportation du nickel deviennent donc un enjeu stratégique pour la France dés le début du
XXéme siecle, et qui permettent une mise en valeur inespérée deulelloCalédonie
(spécialement dans le contexte de course a l'armement a la veill§Pdema&re Guertg
[mondial§. Des mines s'ouvrent ainsi en de multiples points de la colonie. Les premiers
travaux se dnt au pic ou a la pioche dans des galeries souterraines, puis sous forme de
carrieres. En 1889, Jules Garnier et John Higginson fondent la sbeiétickel Une usine

est ensuite crée & Nouméd09 qui concentre bientét taaita production de nickel de la
colonie. Bien qu'ayant commenceé dés 1874, ce n'est toutefois qu'apres 1960 que la production
de nickel entra dans une phase d'expansion modifiant profondément I'économie Calédonienne.
Ce minerai fera la fortune de{lMouvelle Calédonigle territoire possédant a lui seul environ

30 % des réserves mondiales), lui assurant du méme coup sa liaison maritime avec la
métropole, et la mise en place d'une desserte réguliére par desvcaquesrs®.

C'est a partir de cette époque que s'opere en effapécelisatiordes navires en fonction de

ce qu'ils transportent. Apres que la navigation a vapeur l'ait finalement remporté sur la
navigation a voile, on observe dans la marine marahamnedifférentiationsans cesse plus
accusée des efforts et déshtes. Le nombre ddstimentspropres a tous transports diminue
face a celui des navires aménagés pour le transport de pretlteimentiéterminésrouliers,
vraquier, pétroliers, bananis, QDYLUHV 1ULDJRaJ &drit TaXIbl Wois des raisons
commerciales et techniques qui poussent a cette progressive spécialjzatmettant de
grandement améliorer les rendements

Le phosphate

Dans un renversement total de situation par rappbépaque des grands explorateues |
bases de'dconomietahitienne moderne se mettent en place un peu plus tard qu'en Nouvelle
Calédonie. C'est en effet a partir desées 191Que se dégage ce qui représentera l'essentiel
des exportations poum dem siécle le copratet le phosphate.

A partir de 1911, un nouveau produiexportation apparaien effet les phosphates de
Makated”. Selon le Gouverneur Bouhoure« Les phosphatesonstituentune source de
revenus importants pour un desiécle.. » L'exploitation des phosphates de Makatea prend

en effetde fampleur au point ddétrénercertaines années le coprah a la téte des exportations.
La compagnie est alors, avexrlickel calédonien, le seul organisrfrancaisde dimension
internationale dans IPacifique Sud. dut comme ce fut le cas en Nouvelle Calédonie, la
découverte de ce minerais motiva l'arrivée de nouveaux habitants, le débarquement
d'ingénieurs, deethniciens etl'ouvriersdynamisant sensiblement I'économie loc&lemme

le poursuit en ffet le Gouverneur«les équipages des nombreux bateaux transportant

230 Appelé ‘or vert', le nickel renforce de maniére considérable les capdeitésistance dfakiel Il est de ce
fait un richesse miniére précieuse pour l'exportation.

21 Un vraquier est Unavire cargdestiné au transport des efwrad Il peut s'agir disablg
ddgranulat$ ddcéréalepmais aussi de matériaux denses comnjeniegrau

%32 |_es phosphates sont utilisés ddagriculturgcommdengraigen tant que source [g#osphork




matériel et phosphate'asrétent dans nos ports*?® rapporaint également desmpots
appréciables pour la coloni€ette période marqua un terme aux difficultés pour la Polynésie
Francaiseoour attirer l'intérét des compagnies maritimes.

Le coprah

La découverte auMes Samoa ine méthode consistant a découper et sécher les noix de coco
sous forme @mands, qu'on désigne pacoprah, permt la multiplication desxportationset

des caoterais.Outre que I'huile de coco avait tendance a ranzityds grande facilité de
stocker le coprah, et de ne le cédeagunmoment ou les conjectures du marché sont les plus
favorables attirdientétde nombreux planteurs. Nombre sont ceux qui etitér du coton et

de la vanille de substantiels profits qui demandent a étre investis: la cocoteraie ajpgarait
comme le placement idéal.

Si de grandes plantationsont crééeslans les iles hautemntre s années 1865 et 1870,
plusieurs cyclones ptarent préjudiceaux jeunes cocoteragans les premiéres années, qui
abimerent les cocotiers et anéantirent les récoltasconjoncture étantependant a une
augmentation €l la demande mondiale en corps gras, les cours du coprah doublérent de 1890
a 1910 et les exportations ne cesser@m conséquencee croitre dans les archipels
polynésiensUne époque faste sembleisrrir pour Tabhiti.

De 14% en 1880, le coprah représaitesi quelques 40% des exportations totales a partir de
1900, et constitue awurd'hui encore I'essentiel de la production locale dans des iles comme
Réao, comme en témoigne J. Teaka au cours de son intewieactivité essentielle des
habitants est la récolte du Coprah ( noix de coco séchée au soleil). Le coprah tiré de la noix
de coco est utilisé dans la fabrication de savon, monoi (huile bronzante), dans la cosmétique,
huile de table, mais aussi danérergie renouvelable (véhicule 'adile de coco). Le produit

est vendu brut surdtoll, il subit des transformations sufile de Tahiti. Le transportle
coprahjusqgua Tabhiti se fait par voie maritime.Et pour Mr Teaka de poursuivre a ce sujet:

« Lescargoarriventdonc ce Tahiti avec des vivres de base (farine, sucre, café, huile, ciment,
bois, téles, vétements, confisetie Ces produits sont déchargés du bateau, sur lequel on
embarque ensuite du coprabe coprah stocké dans des sacs de jeteainsi transporté
jusqu'a Tahiti La facture des produits ache@stdéduite de la vente du coprai®

En moins de 50 anggs territoires annexés du Pacifigue Suknt plongés dang&ktonomie
de traite. Durant ce dersiecle la Nouvelle Calédonie éa PolynésieFrancaisesouvrent de
plus en plus largement au commerce internaticiout en restant prisoraresdes structures
economiques de type colonial héesédu XliXéme siécle Cette pénétrationlente mais
irrésistible dusystemede traite était fondée sur le travail salariés aeain doeuvres
polynésienne et calédonienngsuvant le schéma déype capitaliste brievement énonce
auparavant

Si la Polynésie Francaisgemeure déficitaire en produits animaux et farineagatchipes

233 Gouverneur Bouhoure Lettre du 28 alote 1911
24 Cfinterview de Mr Jean Teaka



ont su développeau cours des années de colonialiamesecteur vivrier importanits sont
mantenant en mesurdexporte du coprah, de la vanille et dans une moindre mesure des
agrumes, du coton, déuile de coco, et méme du café et de la canne a sucre. Au total, la
balance agricole et largemes®cédentairece que renforcent ledeuxautresrichesses de la
colonie: la péche a la nacre é&xbploitation des phosphateBn Nouvelle Calédonie, les
exploitations agricoles restent restreintes et sont uniguement dédiées a la consommation
locale (du fait des traditions culturelles locales, et deséace de commerce agricole
intercommunautaire qui y perdure). C'est le nickel qui représente I'essentiel des exportations,
et il permet a la colonie de dégager de substantiels bénéfices.

Cependant, si les territoireloniaux sont a cette époque bieproduceurs de matiéres
premieresagricoles et industriellesn ne développepas pour autargur leur sol de structure
de transformation e leursrichesses. Exportation dmatierespremiéres importations de
produits finis, le cercle vicieux de la dépenda se referme swes territoires insulaires du
Pacifigue Sud.La conséquence principale en est que deknies vivert au rythme des
fluctuations monétaires et des variations des cours de ses proexiitsrtation,qui renforce
encore leur dépendance r@ste du monde

Une exception toutefois a ce schéma apparddrs desdeux Guerres MondialesSi la
présence dgUS Armyla durablement dopé I'économie Calédonienne (du fait de l'installation

en Nouvelle Calédae de la base arriére de I'armée américaine intervenant dans le Pacifique),
ces conflits planétaires ont toutefois épargné les iles les plus reculées du Pacifique Sud, et
n'‘ont donc ps réellement touché IPolynésie Francaiska raréfaction de certaingquuits

sur le marché international leur au contrairepermis de réaliser de bonnes opérations
commerciale$® Face a ces exportations croissantes et a cette relative prospérité économique
des iles, les réseaux de fret maritime se développent et l'inipoagmente de pair.

Cependant, pour P.Y Toullelan, le fait que les prodiiitsportations conceemt avant tout

des biens de consommation démontre a quel poérteletoires insulairessenfoncet dans

une dépendance, en se donnant des besoins anouva détriment de'algriculture de
subsistanc&? J. Teaka confirme ce point de vue, lorsqu'il explique qu'avec le développement
des moyens de communication (bateau plus puissants et plus rapides, puis avions) la
population s'est mise a voyager et a raenethe la ville de nouveaux objets de confort:
poulet, légumes). » La encore, les liaisons établies entre les iles et le reste du monde
amenent des produits des besoins nouveaux au détriment de I'autonomie locale, maes est
pour autant a blamer? On peut ici citer le professeur de Deckker qui nuance cette idée quant
aux méfaits de la mondialisatioril faut apprécier la situation par les jeunes insulaicps

n'‘ont quune envie, 'est détre happé par la mondialisation et la modernité et quitter leurs
archipels. Considérons le nombre de PolynésiendNenvelleZélande en Australie, en
Californie, etc.pour bien &n rendre compte. La mondialisat riest pas évitable! Nen
déplaise aux esprits chagrins qui considérerieligi est nauséabonde’

235 On arrive & un résultat record de 3,8 millions de frategroduits exportés par les archipels Polynésiens
1916. Les exportations sont couvertes pour moitié par des produits alimentaires, pour 30%husplestes et
pour 8% par la nacre.

4% TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La France en Polynésie 184®60, Encyclopédie de la
Polynésie Les éditions deAlizé.

%7 Cf interview du professeur de Deckker



Ainsi, si la prise de position quant a I'époque coloniale se veut dans ce travail clairement
humaniste, nous nous garderons de juger un phénomene actuel eroplaxe la
mondialisation. Tout ce que l'on peut ainsi dire, c'est qu'elle rattrape a cette époque
progressivement les iles du Pacifique Sud ainsi que I'expose J. Chesnedux Hansique,

un Monde Eparspour qui & maillage économique et technique Bacifique (avec les
bateauxa vapeurpuis avec lescablesde téléphone), &ni par completemenintégrer ce
continent dans le champ des échanges mondiaux.

4 Quand les Tles dépendent de mondes aux antipodes

La dynamique aura bien longtemps butté danBacifique-tout comme ce fut auparavant le

cas en mer Méditerranésur la pauvreté des moyens de transport & grande échelle, mais la
mise en place d'une économie de traite finira tout de méme par intédites lda Pacifique

dans le champ des échasgaondiaux. Cette intégration differe cependant dans les iles par
rapport a la plupart des autres territoires, surtout parce qu'elles se retrouvent plus dans une
dépendance unilatérale que dans une relation d'interdépendance. Ce qui devient une évidence
guant a l'alignement culturel et matériel des fles sur leur métropole, se renforcera par ailleurs
plus tard avec le développementl@space publitsoutenu pardssor des nouveaux médias,

gue sont'éditions, la poste, la presse’, vecteurs de nouvelléstions-pour reprendre l'idée
développée par le professeur Rasse au sujet de I'évolution des sociétés en Méditerranée.
Evoquons ici brievement le réle qu'ont également joué la radio, et surtout la télévision au
F°XU GHV PXWDWLRQV WHdatiddtidditioGriellay, xis\gHevdahsiw seucis

de respect de notre sujet nous ne développerons pas plus. C'est des premieres lignes maritimes
reliant la France métropolitaine a ses annexions océaniennes, mais aussi des premiéres lignes
(interinsulares et internationales) établies par les iles-@liémes dont il est ici question.

Affiche de la société durour de coteau début du XXeme siécle

238 BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998, Le Pacifique, un monde épars'Harmattan, Paris.
29 RASSE, P- 2006,La rencontre des mondes, Diversité culturelle et communica®oblié sous la direction
de Gilles Ferréol, Armand Colin, Paris.



Le soucis du gouvernemenancaisd'empéchetessociétés étrangere&tfectuerdes liaisons

vers ses colonies abouatiau résultatinverse:s'il est dorénavant vraiment acté, commerce
maritimerestera un tempsn dehors de tout contréle, pour le plus grand bénéfice des sociétés
americaines, austiahnes et allemandeBe plus, contrairement a la Nouvelle Calédonie qui
mettra en place le service du Tour de cbte, permettant pendant des années le ravitaillement de
la GrandeTerre et des lles Loyautégslarchipels polynésiense disposnt toujourspas au

début des années 190Qge leur propre flotte de commerce (en dehors ligsons
interinsulaires) llIs nemaitrisentdonc pas'é€coulement de leur producti@t restenbbligés

de faire appel aux compagnies maritimes métropolitaines ou étrangeres.

Liaisons interinsulaires

Ainsi que nous l'avons évoqué précédemment, l'essentiel de la production en Nouvelle
Calédonie vient du Sud de la Granberre, ce qui ne rend pas nécessaires des liaisons
fréquentes avec les iles Loyautés. Les relations intdainssi sont par contre fondamentales
pour concentrer les productions des multitudes diles qui forment la Polynésie. Le role
d'archipel s'étendant bien-dela des iles de la Société reste, méme au début du XXeme
siécle, indispensable a la survie éconoreige Tahiti. Si les lledu Vent* sont déja a cette
époquede principal centre de production tius les archipels polynésieme commerce entre
Tahiti et les archipels environnantese cependantdes plus avantageux: les navigateurs
marchands y réalisees opérations fructueuseSotres et Goélettes suivepar exemple
toujoursles pécheurs Pomotu de lagon en lagafin dacheter la nacrdes lots de perles
baroquesou la perle rarequi constituat au finalune source de revenus trés réguligosir
I'ensemble la colonieCependantexpédier ne serait ce que cette nacre vers le commerce
international nécessitéenvoi régulier verse port Papeetde toute la production des Tles d
Polynésie Francai$® Or la mise en place'uh tel service interinsul@ régulier fut
extrémementdngue®*

H. Mager noteen 1889 dans se€ahiers Coloniauxquun seul service régulier par voilier
existe dans les archipel®et assuresix voyages par an, sans desservir cependant les
Marquises? Il faut attendre 1897 pouwtyne ligne a vapeur subventionrdesserveous les

28 jourschacun des archipels polynésie@%stun petit steamet,a Croix du Sudqui dessert
régulierement leprincipalesiles. Linstauration deetteligne a vapeur permitotammente
sopposer ax abus des négociarismateurs qui jusque la avaient le monopole du trafic.
Mais dans la nuit du 27 mai 1902, le vapeaveantre sur lesecifs d'Apatakr*, et il va étre
durantun tempsimpossible ded remplacer Le gouverneude I'époqualémontre, das une
lettre de 1910, que les négociandsaentde contrdlerentierement toutes les communications
avec les dépendances. Un danger réel egiseffet,que souligneensuiteun rapportde 1911,

et le rétablissementuhe ligne a vapewntre les archipslrencontreraméme des hostilitesge

la part des investisseurs locaukfaudra attendre 1913 pour que le vap8umMichelbrise
enfinla dépendance des iles de Tahitieanonopole denégociants de Papeete.

240 es fles du Vent forment, avec les iles sous le Vanthipel de la Société.

241 Etablissement Francais d'Océanie

242 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (18601914),Publication de la Sorbonne, Paris.
%3 MAGER - 1889,Cahiers Coloniaux

244 atoll situé dans l'archipel des Tuamotu.



Liaisons internationales

Contrairement &e qu'affirme & pressetahitienne la France ‘esttoujourspas, a la fin du
XIXeme, le principal fournisseur el ses coloniesSi les importationsamétropolitaines ne
représentermue 15 a 20% des importations totaks Polynésie Francaid&é&checquandaux
exportationsest encore plus patent: elles demeurent inférieures a t@¥seule la vanille
trouve quelque débouchéaux antipodesMalgreé les produitsfournis a ladministration, et
guelques marchéslativementimportants avec les travaux publidss articles francaisne
réussissent aucune per@@ahiti Si I'éloignementlu marchépolynésen, dont lexiguitéest
évidente, explique en graagartie cette faible présence commerciadmcaisejl n'explique
pas a lui seul'échec du commerciancais Le manque tinfrastructures commerciales et
bancaires, eles tres mauvaises liaisons maritimes, expliquent biemamtage ‘dbsencele
produitsfrancgais dans les commerces de la place

En dépit de l'intervention francaise au cours de ce qui futabé&ment une 'bataille des
pavillons', ks EtatsUnis resent a la fin du XIXéme siécle encorde premier partenaire
commercial deTahiti et ses ilesD'apres P.Y Toullelan, Iport de SarFranciscofournit
toujoursprés de 50% des besoins de la coldrdacaiseles denrées alimentaires et le bois de
constructionreprésentanies deux principauxsecteursd'exportation Seul SarFranciscopeut

en effet fournir avec rapidité et régularité des articles de premiére nécessité: farine, riz,
biscuits, avoinepomme de terre, oignons viennent en totaliégrebrique. Pour alimenter un
tel mouvement, lees de Polynésie Francaideivent exporter sans cessavdntage vers les
ports Nord américainsmais malgré I'exportation deoprah etde vanille, les échange
demeurent longtemps inégaux, les archipels polynésiens doivepdyer en numeérairéa
plupartdesimportations américainefu fur et a mesure ques lignes de navigatioregeront
plus fréquentesle port de Papeetgera toutefois en mesudéaccroite ses exportationsgui
passeontde 30% gresde 60% de 1870 a 1914.

Comble de lironie, leleuxiemepartenaire de annexions frangaises du Pacifiquestautre

gue I'Empire britannique que la France avait tant cherché a évincer, mais qui intervient
notammentpar l'intermédiaire de Australie etde la NouvelleZélande L'importation de
produits, dont la dépendance s'accroit incidemment pour les populations polynésiennes et
mélanésiennesne cesse 'dugmenter.Des steamers apportenégulierement fil & tissu
(dorénavant indispensabl@sla fabrication deparéos et manotfy fabriqués alLiverpool,

mais aussicoutellerie, quincaillerie et autres faienceanglaisesqui ne trouvent depuis
longtemps déja plus leur équivalent dans la production artisanale.l@eg6éles galvanisées

sont également importéea) fur et a mesure que la construction des“fdraditionnels laisse

place a des cases faites de matériaux modernes (pourtant moins résistants aux intempéries de
type cyclone).

Si la pratique de I'élege est rapidement répandue dans les vastes plaines de Nouvelle
Calédonie, il n'en est pas de méme pour les archipels polynésiens ou nourrir le bétail s'avere
tres colteux. L&ouvelleZélandeen profite pousassure a partir de 1904, le monopole de

la viande sur pied (mouton d ° X importée a TahitiLe mouvement commercial vis a vis d

245 'équivalent du pachez les Mélanésiens.

246 Un fare ou faré est une habraditionnelle. Anciennement construit fmmmbog et

recouvert de feuilles figandanufet ddpalmierg ils sont depuis le début du XXéme siécle souvent construits en
[boidet recouvert de planches de bois ou de tdles.




géant polynésiene cessra daugmenter: les importatioqmsserent aingle 5,2%en 1875a

30,26 en1914. Ce décollage rapide s'explique notamment par la misenendegvapeurs a

partir de laNouvelleZélande SuccessivemenTtahiti et ses iles gxportet en fret de retour

des oranges, de la nacre, du coprah et enfin des phos@etatessertes régulieres et rapides
assurées dans un premier temps par les-Biasset I'Australie, puis principalement par la
NouvelleZélande donnenten effet un coup de fouet aux exportationssdeolonies
polynésiennesqui quadruplenentre 1906 et 1914. Les conserves de vidhde beurre salé,

le savon et'huile de schiste (poues moteurs dgoélette} arriventpar bateau de Auckland

ou transite égalemené sucreenvoyeédes Fidji.**® J. Teaka compléte de son expérience
personnelle ces faits, pour avoir été témoin de ces évolutions du marché local sur son ile de
Réao:« C'est @ns les années 60 quariportation des conserves et de la viande débute. En
effet Iélevage est inexistaaix Tuamoticar la culture du coco prend une place importante

en terme de superficie. Le potager ne peut se faire compte tenu du sol pauvre (plateau
corallien). »**°

L'ouverture en 1914 du canal de Panama, lagsgeereramélioration des mouvements
commerciaux entre ¢ecolonies du Pacifiquet la métropolejusqualors réduits a leur plus
simple expressionCependant, mémenel920, sur 84 navires quouchent Papeete, 14
seulementart francais Les navires portant I'étendard tricolore particignt en effetqua 6%
des échanges globayusqu'en1922 -annéequi marquera finalement I'établissemening’
ligne maritime réguliere avec haétropole®™ Il fauten effetattendre la relance économique
mondialede I'époquepour que la France apporte la preuvélig sintéresse a son ancienne
possessionLes produits des colonies trouvent a nouveau prer@uisSuropeget une ligne
réguliere DunkerquePapeetdNouméa est cée en juillet 1922,qui relie enfin les deux
principaux ports frangais du Pacifiquee Gouverneur Rivet faiblorsréaménagele port de
Papeete, et dote Makateaird nouveauwharf. La balance commerciale redevient dés lors
positive; la métrpole réalisant25 & 30% des échanges, devienfin le principal partenaire
de Tahiti et de ses files partir de 1930Un quai dhonneurest ensuiteachevé en 193qyui
permet d'acueillir deuxnavires de moyen tonnage.

247 qui constituent aujourd'hui encore une part impoetatet |'alimentation typique chez les Polynésiens.

248 TOULLELAN, P.Y. - 1984, Tahiti Colonial (1860914), Publication de la Sorbonne, Paris

249 Cf interview de Mr Jean Teaka

%0 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La France en Polynésie 184880, Encyclopédie de la
Polynésie Les éditions deAlizé.



Port de Papeete

En Nouvelle Calédnie, B. Brod* considére que du point de vue maritime et commercial, la
colonie est encore dans I'enfance jusqu'au début du XXeme siécle. Elle non plus n'effectue pas
la majorité de ses échanges avec la France métropolitaine, ainsi qu'il I'écrit Balietile de

la Société d'Etudes HistoriquesEn 1873 les produits de la colonie et des fles figuraient a
I'exportation uniquement pour I'étranger. La France ne recevait absolument rien de ces
produits dont I'Australie absorbait la plus grande partie, conefleecontribue pour plus d'un
FLQTXLgPH DX[ LPSRUWDWLRQV GDQV OD FRORQLH « (Q
d'une valeur de 289 100 francs CFP, la véritable production de la Now®alkdonie
n'atteignait a I'exportation que 430 580 franCFP. Mais cette production va chaque jour se
développant et elle a pour base la mise en rapport des terres et surtout I'exploitation des
mines. $*

La création du bagne en Nouvelle Calédonie et I'arrivée massive de transportés ne laissant pas
d'alternaive a l'importation de biens de consommation, des navires de guerres effectuerent les
liaisons avec |'Australie dés 1871, qui furent ensuite remplacés par des navires anglais
subventionnés par le gouvernement. Ici, les importations étaient tellemeptsdibles a la

survie de la colonie, que cela prima sur ce que nous avons appelé la bataille des pavillons.
Cependant, a partir de 1882, Nouméa est desservie par des lignes régulieres des Messageries
Maritimes qui assurent la liaison avec la France, Ialist et les Etaténis. Les premieres
liaisons avec la métropole se faisaient par le cap de Bespérance a I'aide de voiliers qui
mettaient entre 120 et 130 jours pour faire la traversée de Bordeaux a Nouméa, durée qui fut
diminuée de moitié aprés leegement du canal de Suez en 1869. La mise en service de
vapeurs et le percement du canal de Panajua les bateaux des Messageries Maritimes
emprunterent dés 1923 pour relier Dunkerque a Noumpéanmit de réduire davantage encore

le temps de traversé€ette ligne fut desservie par des cargos mixtes (aménageés a la fois pour
le transport des voyageurs et celui des marchandises) mettant la N@aléllenie en
communication directe avec les Nouvelléébrides, Tahiti et I'Australie huit fois par an. Les
liaisons avec I'Australie surtout étaient vitales pour la Nouvelle Calédonie, car c'est de ce pays
gue viennent la plus grande partie des vivres, ainsi que le charbon. De Sydney, le caillou se
retrouvait par ailleurs en contact avec des lignes étrangéeessieavec le reste du mondé.

Durant la Seconde Guerre Mondiale, le commerce extérguoi que replié sur la zone
Pacifique est florissant. La plupart des sociétés et grands magasins de fournitures générales
de Nouméa et de Papegiessedent des glettes, et se livrent a un fructueux commerce avec
lesfles EtatsUnis, NouvelleZélandeet Australie sont alors les principaux partenaues
territoires insulaires du Pacifigue Suglen que 'aviation soit alors en pleiessor les liaisons

avec le nonde extérieur sont avant tout maritimes. Le développement économique et
['amélioration sensible du niveau de vies gepulatiors polynésiennes et mélanésienses
paient au prix @n injection factice de capitaux elude totale dépendance vis a vis de la
métropolegque nous développerons dans le chapitre suf¥ant

#1 Docteur en histoire et fondateur de la Société d'Etudes Historiques, Bernard Brou a publié nombre de livres
sur I'histoire du Pacifique et a réédité des livres anciens (littérature, histoite} @tudes qui font référence.

%2 BROU, B.- 1878, La NouvelleCalédonie 17741925 Bulletin de la Société d'Etudes Historiques n° 9,
Nouméa p. 187

%3 LE BORGNE, J.- 1964, Géographie de la Nouvel@alédonie et des lles LoyautEd. Ministére de
I'Education, de la Jeunesse et des Sports, Nouméa.

%4 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de)1990,La France en Polynésie 184®60, Encyclopédie de la
Polynésie Les éditions deAlizé.



Dans son chapitrd,a partie vide de la terre, les iles du Pacifique au siécle du Pacifegue
professeurR. Gerard Verd® revient sur cette évolutindes chosesAinsi, a larrivée des
colons dans lapremieremoitié du XIXéme siecle la plupart des ileslu Pacifique Sud
pouvant étre habitéesétaient effectivement. ' trouvaient de petitegommunautésen
relation les unes avec les autres. Les urptdgiques étaient globalement restreintes et les
moyens de subsistance provenaient de la terre, du récif et de I@efeene signifie pas que
I'existence, '€conomie,et I'agriculture de ces atolls pauvresétaient pas complexes:les
surplus de proddions agricoles raffinées et ingénieuses (terrasses irriguées, trous creusés
jusqua la lentille deau douce puis remplis de compost...) étaient distribués lors des
cérémonies. Il 'y avait pas de différences sensibles entre les conditions deuvie itk a
l'autre, mais les économies étaient durableéestCcet état des choses quearivée des
puissances colonialesggandemenaltéré.

Les Tles du Pacifigue ont en effées lors été réparties dans des sphérésflgence
économique et politique liéesu apouvoir colonial. Ainsi que l'écrit R.G. Ward«Le
commerce a suivi le drapeau, et le transport maritime et les services financiers ont suivi le
commerce»®® Le drapeau des caravelles a donc été suivi par le pavillon des commercants,
ayant mené a I'étibsement de lignes maritimes et des pressions économiques inhérentes a
tout investissement financiet.'autosuffisance grogressivementcédé le pas face aux
importations, créant unéritablerapport de dépendance unilatéral@bisence au village des
hommes qui travaillaient dans les plantatiothsrénavansur des navires ou en ville,encore
accentué la baisse geoduction agricole qui permettait jusglors la subsistance des iles. Un
dépendance vis a vis dariportationsestainsiprogressivemennise en place et renforcée.

Argument repris par R.G. Wardalisenceale créatiord'industries de transformation d&tn

des autres facteulargement responsable edépendanceis-avis de I'extérieur qui se met

en place a cette époque. S'y ajoutdautresproblemesmajeurs tardant a s€soure le
manque de main'@kuvre, indivision du patrimoine fonciersglon la coutume, la terre
n'‘appartient pas aux hommes et ne peut donc étre partagée et postsgdeelt Isolement.

Les petitesiles éloignées aux liaisons maritimes rares edvdteusesont commencé a se
dépeupler alors que dans les aufites la population croissait a un rythme rapide, rendant
paradoxalementdutosuffisance de moins en moins possible, du fait des ressources lithitées.

Ainsi que le soulignera par ailleus Davi$®® dans l'introduction d&ocial Democracy in the
Pacifique®®. « Alors que leur entrée dan&tonomie monétaire mondiale a pu prendre un
siécle ou thvantageaux nations du Pacifique,'ast seulement une affaidannées avant
guelles ne se trouvent empétrées dans une économie mondiale faite de rivalités entre les
Puissances d'exploitation des ressources minéralessais nucléaires, de dépendance du
petit producteur de base face'artire international tdans une lecon dominée par des firmes
multinationales puissantes etgressives basées bien au dela d&dpace maritime du

%5 llustre Professeur de Géographie & I'Ecole de Recherche et d'Etudeifiqup et de I'Asie (RSPAS
Research School of Pacific and Asian Stulies

256 BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998, Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Parip 188

%7 BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998, Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Pasi

28 professeur a la téte du département de sociologie de I'Université de Auckland.

%9 DAVIS, P.- 1984,Social Democracy in the Pacifigoderic Alley.



Pacifique .»*°

Soumis aux aléas dé&¢onomie mondiale (qui ouvre ou ferme les marchés, influence les
cours desnatieregoremiéresgt surtoutrégule les liaisons maritimels territoires insulaires

du Pacifique Sudontdorénavandans obligation dexporter pour se procurer ce'itpine
produisent pas sur placafin dassurer '‘€quilibre de leur balance commercialmportant
toujours plus, ils se retrouvent souvent bloqués par une exploitation qui se heurte aux
barriéeres océanes naturellésa voie dune politique de rigueur génératrice de stagnation
économique et socialenais seule garante'uhe indépendance en partie préseneteté
complétemenabandonnée, comme le déplore entre autres P.Y Toultelan

20 CHESNEAUX, J.- 1987, TranspacifiquesEdition La découverte, Paris 5e.
%1 TOULLELAN, P. Y. (sousla direction de) 1990,La France en Polynésie 184®60, Encyclopédie de la
Polynésie Les éditions deAlizé.



Chapitre V

Lesilesdu Pacifique Sud
a l'aube de la mondialisation

1 Evolution des réseaux de transport maritime

Lesiles et archipels polynésiens et mélanésigont maintenant reliés entre eux et au reste du
monde par des lignes maritimes a vapeur, régulieres et relativement rapides. Mais les
avancées technologiques, qui jusqu'ici avaient favorisé la desserte des iles, vont rapidement
devenir un facteur d'exdion nouveau des territoires insulaires les plus petits et les plus
isolés, au profit de grandes lignes trpagifiques entre les géants américains et asiatiques.

L'amélioration des technigs, permettant un gain de temps et d'argent quant au transport des
marchandises par fret maritime d'un bout du monde a l'autre, va ainsi faire de la zone
Pacifique un nouveau centre du monde et de la mondialisation. L'océan Pacifique est dés lors
utilisé comme zone d'interface entre les grandes puissances économiques de ce monde,
parsemé ici et la d'lles que I'on rentabilise a coup d'essais nucléaires (réalisés par la France au
meépris des sensibilités des différents acteurs politiques, et des populat®asifitjues).

Des techniques améliorées

Au cours de I'histoire, I'océan Pacifique a été parcouru par les vagues d'étraves de pirogues a
balancier double, puis (a I'époque des grands navigateurs) de caravelles, de galions et de
vaisseaux. Les innovatisrtechnologiques améliorerent ensuite les goélettes, les frégates, et
autres voiliers de la Marine Nationale et de la marine marchande, sillonnant toujours plus
rapides et plus performants le Pacifique. Cependard|les que fussent les améliorations
apmrtées aux voiliers, ceux ci n'allaient pas tarder a disparaitre. Leur agonie se prolongea un
demisiécledurant,en vain. On substitua aux coques de bois des coques de fer puis d'acier,
desméts supplémentairesirent installésetles voiliers ne purenutter plus longtempsgontre

les navires avapeur, ni pour la vitesse, ni pour leur capagdééransport

Si l'invention des bateauxvapeur date d{VlIlieme sieclé®’, ce n'est qalpreda Révolution

%2 En[173d[Jonathan Hullkléposa ufbrevelenAngleterrdsur le principe d'un bateau & vapeur motorisé par
une machine a vapeur. Mais seules les améliorations apportgésnes Waltendirent son conceptatisable.




Francaise, au cours du premignpire quils apparuent réellement efrance Les premiers
vapeurs furent des navires a propulsion mixte, possédant en méme temps voile et machines.
C'esten 1933 que la vapeur I'emporta sur la voile d'tagndéfinitive. La mise en service

de I'hélice, sous la forme d'urspire compléte puis d'un assemblages de pales, fut un
événement décisif pour I'amementde la navigation a vapedians lamarine marchand&?
Soulignons ici une fois de plus en quoi I'évolution des réseaux de transport et de
communication est I&ait duprogrésde la science, et des ses applications en pleine évolution.

Une autre caractéristique de I'époque moderne qui s'applique a la flotte de commerce est la
différenciation sans cesse plus accusée des efforts efalhes.t Autrefois, au temps de la

voile, les navires emportaient tout ensemble marchandises et passagers, ce qui n'est plus le cas
aujourd’hui ¢auf dans le caseab navires mixtes). Il exis@onc aujourd’hudeux principaux

types de services de transport maritime: des services de cargamsurec, qui acheminent

des marchandisepéleméle pour un ou quelques expéditeurs; et des services de lignes
régulieres, qui assurent le transport de cargaisons diverses et relativement petites, selon un
horaire régulieret pour de nombreux expéditeur€ertains navires appartiennent a des
entreprises actives dans la production ou la transformation des marchandises en vrac. Par
exemple, des sociétés pétrolieres possedent des ratae®s, et certains navires
vraquiersappartiennent a des entrepriselerurgiques. Toutefois, la majorité des navires sont

la propriété d'entreprises dont l'activité principale est le transport. Ces armateurs mettent leurs
vaisseaux a la disposition des importateurs et des exportateurs, grace a un réseau international
trésefficace de courtiers maritimés.

Reste que ce typeecchangements technologiques intervenus dans les transpords cours

du XXéme siécla redessiné carte de la région, et désavantagé beauc@leg gui ne sont
aujourdhui plus desservies que rpdes appareils de moindre capacité, avec des colts de
fonctionnement sensiblemeplus élevés que le reste du monde

Des Tles délaissées

Tout comme les modifications dares|systéemes de transpagrien(telles que l'apparition
d'avions a réactiorpuis degros porteurspnt rendu certaines escales inutiless évolutions
techniques dans lgansport maritimeont marginaliséles iles les moinscentrales A ce
phénoméne d'isolement des iles n'ayant pas les positions les plus stratégiques pausapport
grandes liaisons de la zone Pacifique, s'est ajouté le probléme des taxes. Alors que dans la
premiére moitié du XXéeme siecle, des lignes de fret maritime internationales et interinsulaires
avaient finalement été établieatre presque toutes ldss (de mémeguentre les différents
portsdesileslesplus grands), la mise en place de taux de fret a isolélEsou les droits de

douane étaientes plus élevés.Une Iégislation a progressivement été mise en place,
contraignant dut navire opérant a univeau internationah faire une déclaration quant au
contenu de ses calles, 'antréeet a la sortigdes ports. L'incessantectivité des caboteurs
véritables fourmis de la merselon la pittoresque expression de M.H Worsestrouveainsi
rapidemententravée du fait des charges écrasantes que les pouvoirs publics imposent aux
armateurs En réponse directe a ce phénomers, grand ports se sonprogressivement
attaché les services de bateaux déterminés pour les marchés internationaux, et les centres

D'abord réservé a la navigation sur riviere, ce n'est que dans les années 1850 que la navigation par bateau a
vapeur se développe réellement en mer.

263 BENOIST, M.- 1930, Paquebots Cargos et Chalutiets de Gigord, Paris.

%4 BENOIST, M.- 1930, Paquebots Cargos et Chalutiets de Gigord, Paris.



moins importants ont du faire face a des transbordements et a des codts additionnels. La
localisation loin din port dattache est ainsi devenue un nouveau facteaalement.

Selon l'analyse d®. Gerard WARDdansLe Pacifique, un Monde éparke tranport par
conteneuf (datant de la fin des années 1Pp%B0ensuite encore accéléré ce mouvement de
concentratiordes cargo fretlans un petit nombre de ports. A mesure que les bateaux porte
conteneurs sont devenus plus grands, les risquege dliminution dela fréquence des
dessertes ont augmenté. Les lignes tpawsfiques de Sydney et Aucklangbartant en
direction du canal de Panama, se sainsi mise a contourner les iles pdtst. Le colt du
transport interinsulaire este ce faitdevenu plus élevétda diminution de fréquence des
dessertes (signifiant pour les importateurs de conserver des stocks plus impodames) n
arrangé.Ces tendances ont renda $ubvention desompagniesnationales par Etat -leur
imposantde ce fait de obligations sictesen termes de fréquence de desserte des fles du
Pacifique plus indispensables que jaman dépit de ces aidesd habitants deties les
moins accessibles'uh méme archipel voulant commercialiser leurs produits doivent ainsi
faire face a des inowénients importants. ‘agriculture commerciale dans leies
périphériques ne se maintient souvent que grace aux subventions gouvernementales: si ces
subventions venaient a disparaitrayénir desiles les plus isolées deviendrait sombtin
espoir exige toutefois: & I'économie mondiale venait a se renforcer et améides
perspectives des armateurs, des navires plus @gpixs petitsmais certesnoins rentables,
pourraient un jour étre utilisés pour des dessertes §inas fréquentes et pluméreuse¥?

Notons ici que la Polynésie Francaise et la Nouvelle Calédonie, apres avoir souffert d'un
mangue de liaison avec le reste du monde de par la faiblesse de la flotte francaise, tirent
grandement avantage de leur position de territoires annawéguels les aides financiéres
assurent des liaisons bien plus fréquentes que la plupart des autres territoires dans le Pacifique
Sud.

Conteneur d'une ligne francaise

Du Pacifique Sud a lazone Pacifiqué

%% Dans le domaine un conteneurc@ntainere[F, est une caisse métallique, congue pour le
transport de marchandisearpdifférentgmodes de transpgrSes dimensions ont été normalisées au niveau
international. Il est muni, dans les angles, de pieces de préhension permettant de l'arrimer et de le transborder
d'un véhicule a l'autrd.e développement du conteneur est étroitement lié a celui des échanges internationaux

par voie maritime, particulierement des produits manufacturés.
%6 BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998,Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Paris.




A I'époque colonialeles productions issuedes plantations de cotonniers, de vanilliers ou
encore de cocotiers représentai@viec la nacre et le phosphate pour la Polynésie, et avec la
viande bovine et le nickel pour la Calédeniessentieldes produits quiransitientpar les

flots des annewns francaisegusquau marché mondial. '€t cependansur une toute autre
échelle que les consortiums japonais, américairejstraliens se sont mis a exploiter le bois,

le minerai,et le poisson de la régiodés la fin des années 1950, puis surtopadir des
années 80Le commerce etdspacelu trafic maritime dans cette région ont doncééégis
desterritoires insulaireslu PacifiqueSuda la'zone Pacifiqu&®. L'abattage massif des riches
foréts tropicales de NouveH&uinée et dedles Salormon, mais aussi ££boom minies en
NouvelleGuinée et en Nouvelle Calédonie, ont ainsi renforcé les échanges maritimes dans le
Pacifique ettendu'ampleur du trafic.

Malgré la création de Zones Economiques Exclusives (ZEE ou 'zone des 200%ilkes')
péche industrielle dans le Sud Pacifigast contrblée a 90% par de grosses firmes
américainesjaponaisesgoréennes efaiwanaisegjui défient souvent la zone des 200 led.

Ainsi que le souligne J. Chesneaux d@msnspacifiquessi ce trafic de thonis envoyés par

de grands consommateurs de poisson cru tel que le Japand'@gine dun fréquentation

plus importante des eau Pacifique, il en résulte qles pavillonssot le plus souvent ceux

des pays limitrophest qui transgressebten souvenles lois mises en place pour protéger les
droits des petitEtatsinsulaires’®

Non pas seulement les bateaux de péche, mais également les énormes cargos fret de
compagnies comm#laersk” ou la CMA CGM™, se sont progressivement accaparés les
espaces sillorés jadis par les seules pirogues a balanciers d'insulaires dépossédés de leur
territoire: la merA la surface du Pacifique'e$fectueen effetaujourd'huile plus grand trafic

de porteconteneurs au mondea route du Pacifique Nord urainsila cote ocidentale de
I'Amérique au Japon et a la Chine, et la route du Pacifique Sud relie la céte occidentale de
I'Amérique a 'Australie, & la NouvellZélande, a'Indonésie et a'Asie du Sud.Non
seulement la zone Pacifique est devenue la zone de transitagglsandises entre les Etats

Unis et I'Asie, mais ce n'est pas toas marchandises expédiées de Seattle \Ereope de
I'Ouest ont une chance sileuxde traverser le Pacifique pour rejoindre le traifi@rien, qui
achéve la livraison par voie ferrédes flottes hauturieres ameéricaines, soviétiques,
taiwanaises, japonaises ooréennessillonnenten tout sens ce qui est develmgéan le plus
fréquenté du monde.

Comme le soulign®. Gerard WARDge transport maritime se caractérfeeureusement par
un trop grand nombre de conteneusrtainsbateauxqui assuent par exemplda desserte
entre le Japon et la Nouvelle Zélande, se retrouvent parfois a faire asxdlesFidji pour
manipuler un petit nombre de conteneurs, ce qui ne saurait étreleentaba base'dn colt

%7 | a 'zone Pacitjue’ est constituée des fles du Pacifique, mais aussi de vastes territoires tels que I'Australie et
la Papouasie Nouvel8uinée, ainsi que de tous les pays limitrophes de I'Océan Pacifique. La zone Pacifique
représente surtout, dans le commerce intemalid'interface entre I'Amérique, et I'Asiparticulierement le

Japon.

%8 | a ZEE est un espace maritime de 200 milles (370,4 km) & partir des cotes sur lequel I'Etat cotier exerce des
droits souverains en matiére économique (notamment en matiére daiqiailes ressources naturelles, en tout
particulier la péche).a notion de ZEE trouve son fondement juridique daj@davention des Nations unies gur

[le droit de la mg(Conventio dite deMontego Baysignée le 10 décembre 1982).

%9 CHESNEAUX, J.- 1987, Transpacifiques Observations et considérations diverses sur les terres et les
archipels du Grand Océaredition La découverte, Paris 5e.

270 e groupe Mzersk est présent dansaasport maritime avec 'Maersk Line', premiére compagnie maritime et
plus grand armateur ff®rte conteneurlsiu monde.

4’1 | a CMA CGM, abréviation de Compagnie Maritime d'AffrétemeBompagnie Générale Maritime, esieu
[compagnie de transport maritifegarmateuffrancais affrétant entre autres jphesiregporteconteneurs




marginal?”> Quelques ports insulaires se retrouvent ainsi desservis par des bateaux plus
importants que ne le nécessiterdi leurs importatiors ou leurs exportatiors, et qui
bénéficient ainsi'un mouvement deécessiordu transpdrmaritime?”

Cargo conteneur de la compagnie CMA CGM

D'aprés un article paru dans Revue Francaise '@dministration publiquesigné P. de
Deckker, €s besoins en infrastructgraéroportuaires ou portuaires de chacun des archipels
sont identiques, et leur absence empéch@ésgoénéficient de biens de consommation
courantsLe fait que certains archipels doivent affronter d'importantes pressions au niveau des
ressources natureB rend leur situation encore plus délicate. Tout comme c'est par exemple le
cas dans de nombreuses iles en Micronésigrie et'€au douce sont si limit&kars les iles
Tuvalu™, ou aux Tuamotu, que la constructiotindtallationsportuairesmportants sur leurs

rives rest pas envisageabl®i I'éloignement géographique des milieux insulapasrapport

aux pbles métropolitaingonstitue undésavantage évidenfa petitesse &l nombreux atolls
représente donc un inconvénient supplémentaire quant adpacité d'accueil d'importants
navires cargo, par lesquels transite nécessairement le fret maritime au niveau international

Si le probleme n'existe pas pour de grandes Tles comme la Nouvelle Calédonie, ou une grande
partie des marchandises est deési la consommation a Nouméa méragjlispersion des

entités insulaires au seire ccertainsarchipes rend aujourd’hui encorta communication

délicate Ce probleme estine réalité pour Tahiti et ses iles qui représentent un véritable
challengeen matiérede transport aérien et maritim®e Taiohae (chef lieu administratif des
Marquises) a Papeete il ypar exemplel500 km,ce qui représent jours de bateaducune

autre liaison n'existe cependant entre les Marquises et le reste du monde, ce qeigsignifi

c'est non seulement a Papeete qu'arrivent toutes les marchandises destinées a I'lle de Tabhiti,
mais que c'est également dans ce port qu'elles sont redistribuées vers le reste des iles de
Polynésie Francaise. Le prix des marchandises mais égalmemits du fonctionnement
administratif s'en trouvent inévitablement majorés, toutefois existe méméa volonté

272 | e coltmarginal étant le 'co(it supplémentaire induit par la derniére unité produite’. Une escale faite dans une
petite Tle (et donc un petit marché) par un gros cargo porte conteneurs ne peut en effet étre rentable que si cette
ile se trouve sur la route qui sépaeux ports plus importants.

23 BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998, Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Paris.

24 E au centre dddtéan Pacifigdeau sud @ [équatedret proche ddkiribati] indépendant
depui$l97§



politique dimplanter des services sociaux, €ducatifs, et économiqueexéétieur de la
capitale?™

Tahiti et Nouméa, jouentonc a la foisun réle de collecte et de distribution dans tous les
domaines,véritables plaques tournantes des voies de communication danterétoires
polynésiens et calédoniersC'est par ces deux poumons portuaires et aéroportuaires que la
population de'enserble du territoire peut participer au mode de vie occidental, addgsés
divers et rapidement décroissant de Papeete vers les terrifmrgshériques»*®

En Polynésie

L'activité essentielle de toutes lidss polynésiennes demeuradriculture. Ekes associent la
production de tubercules, base &dirhentation polynésienne, a la récolte de froidris au

sein de petits encldamiliaux. Dans tous les archipels, les actifs sont paysans/pécheurs. Cette
économie se transforme toutefois soleffdt du progres des dessertes interinsulaires,
permettant aux habitants du bout du monde 'idéeresserd un marché tahitien en pleine
expansion

Aux liaisons aérienneactuellessajoute undilottille de 40goélettesassurant le ramassage des
récoltes (copta de tous les archipels, produitearaicherslesiles Sous le Vent etes iles
Australes)mais surtout'approvisionnement dees en produits alimentairegn matériaux
divers etautresobjets manufacturés. En 1983, le trafic intériegtesait ainsi a 420 000
passagers aériens, 270 Q@¥kssagers bateaex 168 000 tonnes de fret maritified. Teaka
revient sur l'arrivée des goélettes dans les iles reculées des Tuamotu peu avant cette époque:
Les atolls avec une passe peraieint aux goélettes 'dccogser directement, alors que ceux
qui n‘avaient pas d@asse se faisait ravitailler par des chaloupes qui passaientiessus le
récif afin daccéder au rivage. Aujoutitlii des saignées ont été créées artificiellemestur

le contenu des cargaisons, &aka poursuit« S le cargovenaient des Marquises il déposait
des cabris vivants.'iBvenait desGambier des bananes, des mangubssorangesL'arrivée
des goélettes étajppresque toujoursune manifestation de fét€leroo te pahi(il y a un
bateau)cri de celui quil'apercevaitle premier. Tout le monde se déplacait a son arrivée,
demanadit des nouvelles de la familles de Tabhiti, des iles avoisinantes, in\a gens de
bord oules tourists, proposit des rafraichissements (coco) pour les penses connues ou
méme inconnues?®’®

Se rappelant luméme avoir fait le trajet inverse, J. Teaka ajoute encore quelquesfontsts
révelateurs quant a la réalité de ces liaisons interinsulaires (pourtant plus fréquentes et plus
rapides que jamais) poursi@opulations locales dans les années 186@: goélette ARANUI

était la principale, longue de 40 m envirohutrefois, & rotation pou\ait durer 2 moisLe

confort durant le voyage était minimum, passagers couchés sur le pont méme par mauvais
temps.Mais l'arrivée a Tahiti était tres émouvantcar les installations locales étaient
découvertes pour la premiéere fois pales passagers venus des iles lointaines sans

2> DE DECCKER, P- 2002,Le Pacifique: & la recherche du développement dans un espadgééitievue
Francaise administration publiquen® 101 p. 157168).

276 TOULLELAN, P. Y. (sous la direction de}1990, Les fles Océaniques, Encyclopédie de la Polynésie
éditions de'Alizé p 17

2T DE DECCKER, P- 2002,Le Pacifique: a la recherchdu développement dans un espace émietté, (Revue
Francaise administration publiquen® 101 p. 157168).
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modernisation»*”® Et pour nous de rappeler que, malgré une évolution sans précédant des
moyers de communication dans le Pacifique depuis la fin du XVllleme siecle, et malgré
toutes les modifications qui en ont découlé, dans les années 1960 desnuyteesls
tahitiennes ou de vieux hommes kanak s'émerveillaient encore devant les lumieres de la ville
en arrivant aux ports de Papeete, de Nouméa, otépreute Port Villa.

Arrivée avec accueil traditionnel a Tahiti en 1956

En Mélanésie

En Mélanésie, dlide extérieurea permisla mise en place 'idfrastructures que ledes ne
pouvaient assumegrar leurs propres moyenstf la création &mplois qui en a découlé a fait
reculer lagriculture au profit de'dmploi salarié,souvent dans les mines de nick€les
nouveaux salaires omermis d'accéder a de nouveaux biens de consommation, attsayant
mais inévitablement importésConcernant cette intégration des espaces insulaires au
phénoméne de la mondialisation (et au développement des liens d'interdépendance entre les
les activités humaines, et les systélpefitiqgueg & I'échelle ddmondé qui le
caractérise) le professeur P. de Deckker déclare dans son intexAeyaurdhui la planéte

est un village et leséb en font partie avec un statut sp#, je vous 'laccordex Il précise
ensuite les deux options possibles qui se présentent aux insulaires, en fonction de
'administration et du systeme de réseau mis en pkaBPeenez appui sur'éxemple de
Kiribati, peu desseres et la Polynésie Fragaise ou la Calédonie, tres desservies. Savez
vous que'Australie et la MuvelleZélandefont autant texport vers la MuvelleCalédonieet

la Polynésie Francaise quavec le reste du Pacifique insulaire. Pourquoi? Dépendance,
argent, consommation ici ; pareté, indépendance, I&* En Mélanésie cet exemple peut

étre repris avec la Nouvelle Calédonie, ou les transferts financiers depuis la métropole
représentent 35% du PIB du territoire, et le Vanuagiauvre mais indépendangét ou la

219 Cf interview de Mr Jean Teaka
280 Cf interview du professeur de Deckker



croissance d@IB]fut de moins de 3 % en moyenne duranfdesées 199Environ 65 % de

la population vanuataise vit ainsi dans les zones rurales de I'archipel, ou I'économie est basée
principalement sur une agriculture et une péche de subsistance a I'échelle de petits villages.
Les dépbts de minerais y étant par ailleurs infimes, lindustrie est peu développée et
approvisionne le marché local seulement. Le développement économique ynéegagéa
faiblesse des exportations, la vulnérabilité matastrophes naturellest par les grandes
distances qui séparent les iles et les deux villes du pays. Au Vanuatu, il n'y a aucuisuimpot

le revenu, aucune retenue d'imp6t a la source, aucun impo6t sur leslples, aucun droit de
succession et aucun contrdle des changes, ce qui ttmoigne bien d'une position clairement en
marge des grands fondements économiques encore une fois liéma@ndaalisation. Et
pourtant, le Vanuatu a été classé comme le pays le plus heureux au monde par le tres alternatif
Happy Planet Indeen 20062

2 Un espace fragmenteé et dependant

L'impérialisme a fait un partage autoritaire du Pacifique a coup deomgssde
compensations, de marchandages et de redistributions. Le partage du Pacifique par les
puissances occidentales (avec création de condominium et de tridominium) a accentué la
fragmentation et le cloisonnement des espaces politiques entre desuilles kelations
ancestrales avaient déja été perdamescl'arrivée des blancs. Le cloisonnement du Pacifique
d'aujourdhui vient donc toujours et encoretémoigner de la vitalité des oppositions
internationales disiecle passé.Notons ici que la suite deotre propos sera plus fait de
considérations par rapport a I'état actuel de développement des iles (bien que reposant sur
leurs liaisons maritimes avec le reste du monde) que sur I'évolution d'un fret cargo, dont la
derniere grande révolution a été la emdurisation évoquée précédemm&it.s'agissait en

effet dans cette étude, d'évoquer les conséquences de la mise en place du fret maritime dans
les 1les du Pacifique Sud, nous entrons donc dans la partie traitant des conséquences actuelles
de cet étates choses.

Comme le souligne J. Chesneaux daranspacifiques au début du XIéme siécle,
Roratonga (dans lékes Cook) étaient une escale réputée, ou les baleiniers se ravitaillaient en
porc, lggumes et fruitspn ny trouve aujourd'huiplus guére que de la viande et du poisson
surgelés de Nouvelgélande. Comme dans tous les pays en voie de développement, la
production extravertie soumise aux aléas du marché mondial prend partout le pas sur les
activités tournées vers les besoins locaux. Le passédgdé&pendance y eoincidéavec une
intégration dans le marché mondial plus poussée enctad'@poque coloniale. On produit
moins, on consomme plus.eSt tout le Pacifique qui est désormaisappé dans le grand
concasseur de la modernitéselon I'expression de I'écriva@ssayistget|journalistdfrancais

%1 | e 'Happy Planet Index (HPI)' est un éxdde bierétre humain et d'impact environnemental, introduit par la
[New Economics FoundatipiNEF), en Juillet 2006. Cet index a été crée comme alternative aux indicateurs de
développement des pays établis coenle PIB et I''DH (Indice de Dévelopement Humain) qui ne tiennent pas
compte du facteur temps. L'impact des pays étudiés sur I'environnement est déterminant dans cette évaluation.




J.C Guillebaud®

Les pays du Pacifique Sud squdr ailleurs a la merci desatastrophesels les cyclones,
transformantiziereset cocoteraies en chamge boue. Leur équilibre financier dépend des
cours instables du coprah, du café, du cacao'attres cash corps! Comme dans de
nombreux pays émeegnt, € chbmageet lexode rural les ébranlent. La forte dépendance de
I'extérieur enmatieredimportation de biens de consommation colwsala nécessité de se
procurer desompétencesechniques et professionnelles non disponibles dans les archipels,
constitueen soiune perte ‘d@utonomie malgré un recul desblement vis a vis déétranger.

Bien que disposant des plus vastes terres agricoles, minieres et forestieres, la Mélanésie (qui
compte 84% de la population totale du Grand Océém)pas les myens financiers et
humains pour mettre en place les infrastructures nécessaires amiseiren valeur
L'exploitation de ces richesses dansHeasinsulairesmélanésiensse limite donc souvent a

des rentes de la part de multinationadgantconstruitles usines de traitement minier, ou
importé des machines agricoles nécessairexplditation forestiérel.e groupeGoro Nicke)

dans le Sud Calédonien, est ainsi dépendant des fonds et des apports technoldgigues d'
lertreprisgminiérgdcanadiennspécialisée dans I'extraction, la transformation et la distribution
dulnickellet dUplating

Il en est de méme pour la pécledustrielle cette activité modernesst techniquement et
financierement hors de portée de la petite exploitation traditionnelle des peuples du Pacifique.
Les Etatsinsulaires tont par ailleurs pas les moyens de surveiller eféosent leur ZEE, ce

qui tend a des négociations avec les flottes hauturieres étrangéres. R. Gerarcstiiriz

qui plus est, quedkploitation de certaines de ces ressources nasirgtn renouvelables,
surexploitées ou encore menaceées par la criseoenementalegsttout au plugphémereet

il est de ce fait essentiel que les capitauelipiramene soient en partie utilisés pour mettre

en place des ressources de reverplasiong terme®

Mais a nouveau, de ces marchés dépendent la possipditéses Tles du Pacifique Sud d'étre

reliées au reste du monde, et de bénéficier des mémes avancées technologiques et produits de
consommation qu'on trouve sur les continents. D'apres l'analyse de P. de Dacikeation

a long terme est sensiblemadifférente pour les archipefolynésiensgue pour les grandes

fles de MélanésieAu regard du foncier,'dbsence de riviere, de sols arables, de domaine
forestier (en particulier sur les atol®lynésieny rétrécissent le champ des possibilités de
dévebppement de facon drastique. Les marchés domestiques de ces territoires sont étroits,
voire minuscules par rapport agxiteresmondiaux. Le bas niveau des revenus nationaux
ajouté a des populations peu nombreuses, empélehdiversification des secteudactivité
économique, et la possibilité de réaliser des éconordekalle.

Si certaires e ces Tlegdisposentdonc de ressources propres leur permettant une existence
relativement confortable, les plus petitsont réduégs a une économie de suliarce.
Fortement dépendantes daide extérieure, les populations ne trouvent un exutoire que dans
I'émigration. Legleséloignées des centres urbains se vidémide leur population rurale, au
profit des entités centrales ou des métropoles périplesit

282 GUILLEBAUD J.C.- 1980, Un voyage en Océani&ditions du SeuilParis
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Le fret maritime et le commerce dans les Tles du Pacifigue Sud ont entrainé une nécessaire
augmentation de la production, et une marginalisation des iles les plus dénuées de ressources
naturelles, les plus petites, ots Iplus isolées. és anciennes migrations entre les différents
archipelsqui avaient jadis uicaractére politique ou rituel, opeu a pewcédé la place a des
mouvement pendulaires ou durables vers de grandes dgtés zone PacifigueAux
migrations orgaisées du XIéme siéclevers les plantations coloniales des Salomons ®t de
Fidji, succédentinsides exodes spontanés dles les plus reculées vers des zones urbaines
plusaccessibleslans un premier lieu, puis déesvers les rives du Pacifique dams second
temps.Chassés de leur village par la perte de sens de la vie traditionnelle, autant que par la
dépossession de leur moyeexistenceles émigrants se dirigetd plus souventers leur
ancienne puissance coloniale: les insulaires des Cookiuef®Nvont vers la Nouvelle
Zélande, ceux des Samoa versHeats Unis..

J. Chesneaux souligne ainsi quepdis les début des années 60, périaadéémigration a
commencé de manierspectaculaire la croissance de la population de plusieurs pays
polynésienss'estainsi arrété ou a méme reculé. Plus de 32 000 Tongiens vivent outre mer
pour seulement 110 000 a Tonga. Il seapectivemenplus de Wallisiens ou de gens de Niue
en Calédonie ou en Nouvellglande, que dans ledtes natales. Auckland, captale
économique de la NouvelEelande estde ce faitdevenue la plus graedille polynésienne

au monde. ks conséquences de ces migrations sont multiglestructuresiéséquilibrées de

la population dans lefles d'origine tendent au déséquilibre dleffre demploi, et a un
nécessairsoutien de la population inactivestée sur plac&€esdistorsionscréentpar ailleurs

un malaise supplémentaire qui renforce encémigration’®

Comme le préciseR. Gerard WARD,méme si les émigrations sont génécas de
déséquilibres, leémigrantssontaussi a'brigine dune part importante des fonds envoyés de
I'extérieur. Les envois des migrants tendeest vraia se réduire dans le temps, mais une fois
gue léconomie en devient tributaire, la seule mane maintenir le flux est paradoxalement
de favoriser'émigration. Des milliers de familles du Pacifique sont maintelidotales Les
maisonnées participent a une économie transnationale, basée sur les gains de quelques
membres de la famille vivant darun pays riverain du Pacifique, cependant qaetieks
assurent le maintient de la terre et des droits résidentiels dans leqaiaaf®’ Les envos

de fonds extérieurs fournissent également une alternativeg@clilture commercialegn
particulier @lle destinéea |'exportation. Quand les prix déexportation sont bas, les
incitations a travailler dur a la ferne@ dans la chaleur sont faibles par rapport aux envois de
fonds extérieurs,ou au travail salari€ occasionnel sur des programmes de aiastru
financés par'Etat ou l'aide internationald.e malaise des petits propriétaires agricoles en
Polynésie est tres largement lié a cet état des chos&sd8idu les envois de fonds devaient
diminuer, la baisse marge€lu niveau de vie conduiradirementa une augmentation de
I'émigration. Toujours aR. Gerard WARDd'écrire: « La plupart des atolls ne pourraient
assurer a leur population son actuel niveau de vie s&idel extérieure, les transferts

25 NiuH HVW XQ SD\V[acé&W Rzﬁi?ﬂé&ll@l. IGadt e a 2 400 km au nast de [§Nouvelle
Zéland¢ au centre d'un triangle formé par les|ilemgd[Samoge{Cool Bien qu'indépendants, Niu¢ et|itss]]

CoolJont conclu un accord de libre association avgd¢davelleZélandg
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financiers internes et les envois effectuéslea@migrés»®®

Les chercheurs @ertram etR. Watters ont qualifié de MIRA®’ (dans une thése élaborée
en1985) ces économies basées sur les migrations, les envoies de fonds de la part des émigreés,
et laide de labureaucratie D'apres G.Bertram etR. Watters,les pays et territoires du
Pacifique Sud vivent en effet dans une économie de subsistance stricte, ne pouvant étre
améliorée gien fonction du bon vouloir de la communauté internationale éasiastance au
développement delle peut transférerDans une démarche commune a de nombreux
chercheurs du Pacifique, le modéle MIRAB tend dans son contenu a marginaliser les
pPFRQRPLHY ORFDOHVY GHV VOHV GX 3DFLILTXH j OD IRLV
mondialisation.

Selon J. ChesneauwedEtatsinsulaires se meuvent dans un espace géopolitique dominé par
des forces qui leur sont infiniment supérieures: le marché mondial, les firmes multinationales,
les réseaux militaires high tectitbns ici les essais nucléas sur l'atoll de Morurd¥), et la
communication audiovisuelle. Dans un tel monde, leur indépend#fize itk peutétre que
limitée, amibigue, incertaine. lindépendanceainsi que l'a dit].M Tjibaoy cest de bien
calculer, de bien gérer les interdépdances»***

Reste qued modeéle occidental de consommation ne pourrait se mettre en place sans transferts
financiers massifs, en provenance des pays industdksque lessubventionsou autres
facilités financiéres Mais une fois ces aides misesace, &s nouveauk£tatsindépendants

Sy habituentvite, et supportend'autant plusnal leuramputation.

De leur métropole pour les territoires

La quasi totalité des territoires insulaires du Pacifique Sudujourd'hui accédé a
I'indépendance, ouune autonomie leur perntehtde mieux prendre en main leur destifiée.

Leur développement continue pourtant de se heurter a la faiblesse de leurs ressources et aux
pesanteurslu passé, auxquellemile extérieuretout en portant une responsabiliténdla

situation actuellepermet de remédier sur une courte échelle de durée.

Reste que ds flux commerciaux 'sffectuent aujourd’hui encoreprincipalement avec
I'ancienne ou'dctuelle métropolées iles respectiveppur des raisonétroitementiées aux

lignes définies ematierede transport maritime et aériddomme I'explique le professeur de
Deckker les relations bilatérales prédominent entre les métropoles et leurs anciennes
colonies, méme quand a été prévalue la nécessité de fonder une ligne nrégionale

288 BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998, Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Parip 194
289 Migrations, Remittances, Aid and Bureaucraty
29 | 'atoll de Moruroa est un des dgatollsdgPolynésie Frangaiﬁeitué dangdrchipel des Tuamojwui ont
servi de lieu gxpérimentation pour les bombes nucléairascaiseentre 1966 et 1996.
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(comme lePacifigue Forum Liné%). Force estdonc de constater daujourdhui, 99% des
échanges se fonbujours entre les ports meétropolitains etute anciennes coloniesu
détriment des flux '@dchanges des pays insulaires entre etide I'énergence de relations
commerciales a I'échelle régionéte

Dans les pays polynésiens, ourledeleoccidental de vie quotidiennepautétrepénétré plus
profondémentqu'en Mélanésiele sentiment de dépendre inéluctablement'atzitient est
devenu relavementcommun.LesEtatsne posnt de ce faitguére pls de conditions daide
occidentale,avec qui se maintient la relation de dépendance qui existait autrefois dans la
nécessité d'établir de lignes maritimes réguliéres avec l'extédela ditl'inquiétudey est

bien réelle:x Pour moi,dit le poéte Samoéen Albert Wefigtle développement ne concerne
pas seulement le niveatirdlustrialisation et le taux de PNB, ou la satisfaction des besoins.
Avant toute autre chose, le développement est le pracessuequel les gens prennent en
charge leurs vies, et ce 'fja veulent euxnémesle leurs sociétés a veniw**

Des aides internationales pour legtats indépendants

Par téte thabitant, le Pacifique insulairecoitle taux daide au développement jpdus éleve

du monde. laide financiere et technique extérieyrpue un rble essentiel tant au regard de
I'équilibre budgétaire ¢en matiere de développement. Ce sont des terstoiépendantou

'semi dépendaritgui sont aujourtiui les principauxbénéficiairesdu volume des transferts
financiers. Cest principalement dans les secteurs touristiques, miniers, et forestiers que ces
investissements s'expriment.

Les partenaires privilégiés des entités insutaea matiere d'activité commerciale sont
I'Union EuropéenneFfanceet Royaume Uni), le Japon, les USAustralie et la Nouvelle
Zélande. Non seulement la société civile, mais aussi le mouvement associatif des ONG
saffirment aujourthui comme partenaires dé&satsdu Pacifique les plus démurfisce aux
nouveaux problémes Gjs doivent affronter, commeehvironnement et le développement
(surtout lorsqlil s'agitde problemes tels que de voir sa terre disparaitre sous les eaux comme
c'est le cas pour $eiles a la frontiére de la Micronésie comtaKiribati et Tuvald®).

Toutefois,selon une rétrospectivéaliséedans &s année4980 par la Banque Mondiale, la
croissance du Pacifique restelgré cette aidefinancieretres en arriere en comparaisan
celle dautresiles®® cest le'pacific pamdox. Dans son article intitul&'aide et le défi din

293 | a Pacific Forum Line est spécialisée dans le trangparitime dans le Sud Pacifique: Nouvelle Zélande,
Australie, Fiji, Tonga, Samoa, les Samoa américaines, les iles Cook et la Papouasie Nouvelle Guinée sont reliées
entre elles et avec le reste du monde grace a cette compagnie.

294 DE DECCKER, P- 2002,Le Pacifique: & la recherche du développement dans un espace émietté, (Revue
Francaise tadministration publiquen® 101 p. 157168).

2% Albert Wendt est né en 1939 a Apia, dans les Samoa. Romancier, nouvelliste et poéte le plus international du
Pacifique,il a su marier les traditions orales des conteurs polynésiens aux techniques narratives européennes.
L'émigration reste une constante de sa vie et un théme majeur de son écriture.

29 Albert WENDT, A. - septembrel 981 Allocution & une coéfencede IYMCA sur le déeloppementNew
ZealandCoalition for trade and development Aid Research Newsletter

297 En[2001] le gouvernement de Tuvalu a annoncé que les iles (dont le point le plus élevé est ddéssusu

du niveau de la mer) deveat étr¢évacuéelen cas d'augmentation du niveau de l'océan, montée des eaux due au
[réchauffement climatiqugénéral de la planéte.

% En particulier les @raibes.




développement durable dans les mers du Giltes Blanchef® considere quedide apportée
aw Tles duPacifique Sud ainsifavorisé le développementédonomies déconnectées de la
production, et delus en plus tributaires'uh systéme occidental emporté dans le tourbillon
de la globalisation et de la mondialisati@ette relation d'aide et de dépendaiticstre en

fait la continuité des relations nouées entre les sociétés insulaires et leus ameers Pour

G. Blanchet, ilest cependant permis de doutguune intégration a'dconomie de marché
réponde exactement aux aspirations de ces sociétés, qui souhaitefaributsauvegarder
leurs valeurs, tout eassayant diesconcilieravec cdes de bccidentt®

3 Conséquenceget réaction des populations locales

Le Grand Océan est un lieu idéologique oucé®ientun indéniable isolement et un
important réseau de fret maritimen héritage culturel traditionnelet de nécessaires
anticipatians techniqued,insularité eta mondialisationdesidées généreusesaspréjugés
chauvins,de nombreuses®mbres etde multiplesréalités. Le Pacifigue a été depuis sa
colonisation 'enjeu passifdes contradictions et des conflits dactident. Il et aujourdhui
peuplé par 8 millions'dabitants insulaie(la Papouasie NouveH&uinée en abritard elle
seule4,5 million et Fidji 700 000)Ainsi que J. Chesneaux I'écrit dahsnspacifiquesil est
trop vite oublié que les peuples et les pays'amanPacifiquerevendiquent leur identité,
quils existent comme réalité régionalencreteet veulentlégitimementorganiser leur espace
propre3*

D'aprées P. de Deckere | Pacifique insulaire aspirecomme tant Gutres pays en
développementa participer a la modernité, et a céetje représente en termeamélioration

des conditions 'dxistence, de meilleure répartition des revenus et de préservation de
I'environnement naturel.

Mais les structuresocio politiques actuelles sont minées par les forces de changement socio
économiques, et les modes de vies insulaires n'évoluent pas a la méme vitesse. Les
changement se traduisent par un abandon de la société coutumiére au profit d'une société
commercige de consommation, et d'une nouvelle forme de paupérisme ou la dépendance aux
pays étrangers devient un fait établi. Partout dans les iles du Pacifique, l'alimentation
s'appauvrit et on prend godt a I'nabitat de parpaing mal adapté au climat chaude et
importés de Singapour et Hong Kong, aux facilités de l'audiovisuel, au développement
mimétique symbolisé par le prestige social de la voiture individualisée. Tous ces biens
importés par cargo, auxquels il est a la fois normal de prétendre, pgaradbxalement

rendre la vie quotidienne banalisée, colteuse et frustrante, ainsi que Il'affirme J. Ch&neaux.

299 Economiste et cauteur notamment dEahiti aprés la bombe. Quel avenir pour la Polynégiaru en 1995

aux éditions I'Harmattan(silles Blanchetse questionne sur la possible cohabitation entre développement et
tradition dans le Pacifique inkire.
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Un autre probleme découle de la confrontation au reste du monde pour les jelites des

que souligne a son tolR. Gerard WARD Eduquésdars unsystémecalqué sur celui des
puissances coloniales, et confronté&gsimages a travers la télévision, ils éprouvent le désir

de bénéficier dne chance individuelle et sont soumis a des valeurs se moquant des codes de
conduite enseignés sliild. Biens matériels, styles de vie autres, les poussent de plus en plus
a émigrer-renforcantia encorde mouvement 'éxode deslesles plus reculées vers les plus
centrales, les mieux desservies, les plus modéfnes.

Le professeur P. Rasse poursuit plus ldans cette analyse. La question qu'il traite dans son
article intitulé Les identités locales face au processus de la mondialisadi®rouvrage
Unité-Diversité -a savoir si I'on énd vers une mondialisation de la cultusgapplique
exactement aux saiés océanienneSelon son analyseatcélération d phénomenele la
mondialisation, la croissance exponentielle de I'échange des productions matérielles et
symboliques & travers des réseaux de communication comme le fret maritime mais aussi les
meédias) laissent a penser que nous ne sommes aujourd’hui qu'aux prémisses d'un mouvement
violent et d'une force considérable, a nsoiiune réaction de I'numanité qui conduirait a
l'inflechir'.

Toujours d'aprés P. Rassepdis le tempstoles moyens de commication étaient si fragiles

et précaires, les sociétés dans leur diversité ont mis touteéfmrgiea se rassembler, a
échanger pour lutter contre le repli sur elle@mes®™ Il semblerait que la rencontre de ces
différentes sociétés ait crée un mouvemesh que aujourd'hui, elles ne sauraient étre a
nouveau aptes a se dégager réellement de cette étreinte.

Fragiles et vulnérables, les pays du Pacifique Sud vivent tiaséclrité. La crise sociale se
creuse, surtduchez les jeunes urbanisés de Nouvélieénée, de Tahiti, des Cook avec son
habituel enchainementle désarroi, de désoeuvrement, de délinquarakodlisme et de
drogue. Le développement moderne représente pour les pays du Pacifique un déracinement
sansenracinement, tant culturel que social.

L'ancienne économie'alitosuffisanceayant encoreégressgles prix ront cesséde monter

ces dernieres années. Les gensitbssou des montagnes affluent en ville, mais pdur s
retrouver déracinédfallottésde banlieueen bidonville. Le Tahiti moderne est symbolisé par
les centres commerciaux et les embouteillages de Papbétegmene que I'on retrouve dans
des villes telles que Noumégui attirext sans cesse de nouveaux venus des archipels
environnants,ce qui tend a créedes déséquilibres sociologiquesirdextrémegravité a
I'echelle régionaleEn PapouasieNouvelle Guinée, aux ilesidji, la crise sociale menace et
les gouvernements renforcent les mesures autoritgjuasid ils n‘ont pas a faire facedes
revendications indépendantistes comme c'est résolument le cas en Nouvelle Cé&lédteie
autres

303 BENSA, A., RIVIERRE, J.C- 1998,Le Pacifique, un monde épatsHarmattan, Paris.

304 RASSE, P., MIDOL, N., TRIKI, F. (sous la direction dep001,Unité-Diversité, Les identités culturelles
dans le jeu de la mondialisatiph’harmattan, France.

3% e Front de libération nationale kanak et socialiste (FLNKS) est un rassemblement de ftgiepale
[Nouvelle Calédonidfondé lors du congrés de dissolutiorftent indépendantisken septembf&984




Ces changements sont a la source de tensions sociales, sans compter celles qui existent entre
groupes ethniques, courantes dans de nombreuses régiommonde. Si la relative
homogénéité des pays polynésiens a limité leurs divisions internes, la situatio®@desisde

la Mélanésie est différente. Dans ces sociétés peu stratifaleserice de gouvernements
politiques importarg la diversité des langs, et la faibl@imensiondes communautés, ont
favorisé lexistence de situations sociales et politiques instables. La difficulté de forger une
identité commune constitue probableméan Ides problémes les plus épineux du Pacifique
Sud,ce qui est mairinu et renforcé par I'éclatement régional et des lignes maritimes orientée
vers les métropoles extérieur&s

Comme l'a dit dans un discout@ncien premier ministrele NouvelleZélande David
Lang€é®: « Nous prenonsanscience de notre appartenance aux archipels du Pacifique Sud et
il en est grand temps! Certes ¢ Pacifigue est une référence ambigué, fluctugrégée,

mais lOcéanieestaussiune réalité régionaleoncrétequi prendpeu a pelwconscience de ses
intérétscommunsLes peuples du Pacifiqudfirment ainsides affinités communest tentent
d'organise des structures de coopérati@n I'échelle régionaleafin de développe leurs
échanges propres.

Les sociétés du Pacifiguéont ainsi cesséle se recondiire et de se transformer, non
seulement au XI¥me et auxXXéme sieclessous les effets de la colonisation, mais tout au
long de leur existence, au contact des autres peapéesiens notammerites populations

du Pacifique s trouvent cependaaujourdhui dansle souci,tout en empruntant quantité de
modeéleseuropéens (christianismétat Nation, technologies sophistiquéeskfiirmer leur
spécificité et leur autonomie (au moins culturelle) propre. Contrgidégeset les périls de la
modernité, 'Inquiétude perce, laéflexion politique samorce, la résistancéesquisse, les
premieresnitiatives sedessinenten Mélanésie notamment. De loin les plus peuplés et les
plus dotés en ressources fonciéres et naturelles, les pays mélanésiens (Papouasie Nouvel
Guinée, Salomon, Vanuatu, Fidji,odvelle Calédonie) tentent en effet depuis quelques
années dffirmer une identité partagée, dans le souci de faire valoir un point de vue commun
sur la scene régionale et internatioréle.

Dans leRapport desles Marquisesde la Conférencesurle Développementui s'est tenu a

Fidji en 1978se trouve néanmoins cette question, qui ttmoigne de I'ambiguité de la situation:
«Chaque peuple et chaque nation ont leur vue du développement. Pour nous, le
développement signifrestermaitressur notre terre. Nous vivons des richesses que fournit la
nature. Le Marquisien péche pour nourrir sa famille. Il cultive ses taros et ses bananes, |l
travaille le coprah pour gagner un petadgent. Mais tout change autour de lui: une baaq
sinstalle, unaéroportsouvre, les touristes abondent. Dans les boutiques, on vend des boites
de nourriture pour chat venues de Californie et des articles Japonais en plastique. Comment
conserver notre coutume, ntegonsde faire polynésiennes et ptant nous adapter a cette
civilisation monétaire et technologique? Comment restaftresde nos destinées alors que

3% CHESNEAUX, J.- 1987, Transpacifiques Observations et considérations diverses sur les terres et les
archipels du Grand Océaredition La découverte, Paris 5e
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tout un nouveau monde se révele a nod%?

Le Pacifique insulaire comprend plus de 400 institutions régionales. Les plus importantes sur
le plan politique, économique et culturel sonClammunauté du PacifiguSuddont le siége
administratif estda Nouméa, et ldcorum du Pacifique Sudbasé a Suva (Fidji)Si la
Communauté du Pacifique (ancie@emmission du Pacifique SueBt & compétencplutdt
technique et économiqule Forum du Pacifique Swast quant a luplus politique et regroupe

les seulsttatsindépendants de la région. Autour du Forufauties institutions favorisent la
coopérative technique et culturelle; ainsi SREC (South Pacifique Bureau of Economic
Cooperation est un bureau'éude et de programmati@tonomiqueet la Forum Shipping

Line traite de lanavigation commercial&?

Communauté du Pacifique Sud

Comme nous l'avons vu jusqu'icintervention des pays occidanik dans la mise en valeur
desiles remonte au début déépoque coloniale, etest appuyé suun réseau maritime
maitrisé les églises missionnaires, I'administration colonitiée secteur privée. A la fin de la
Seconde Guerre mondiale, le contexte d@eotbnisation pousse les pouvoirs établis a
simpliquer davantage en matiére de développement, et a créer en 1947 une organisation
régionale a caractere techniqueClemmission du Pacifique S(@PS).

La CPS contribue au développement des compéteneesniques, professionnelles,
scientifiques et des capacités de recherche, de planification et de gestio :
Territoires insulaires du Pacifiqua (a fois enMélanési¢ en[Polynési¢ et enfMicronésiq.
Avec les quatre pays fondateurs restés membres de l'organisation que [gardtralig la
[Francé la[Nouvelle Zélandé et legEtatsUnis| la Communauté du Pacifique estposée de

26 pays et états membras statut et la vocation de la CPS étant de nature apolitique, elle

génere implicitement une émanation politigue destinée a aborder cet aspect de la vie
communautaire pacifique.

Forum du Pacifique Sud

Au moment de dur indépendané® nombre deterritoires &mancipent et souhaitent
notammentne coopération régionale plus active et plus autonome. lIs se regroupent en 1971
au sein tlin organisme a vocation politique,Ferum du Pacifigue Sydlont font également

parie |'Australie et la NouvellZélande.Ce foruma une vocation régionale: il lui est
demandé ‘deuvrer en direction'dn développement durable, de développer des partenariats
efficaces avedespays etdesorganismes exterieurs.

309 Rapport desles Marquisesa laConférence de&glisesCatholiques ®céanie sur le développemehidji,

1978.

310 | a différence entre ces deux organisation tient dans le faitegerlm apparait comme le porte parole des

pays avides 'dffirmer leur indépendancet la CPS commeéémanation des anciennes puissances de tutelles
soucieuses de conjuguer le maintien de leur influence a un @ésarttipation compréhensible.

311 En 1946 le statut de Territoire d'Outver sera accordé a la Polynésie Francaise, eNauaelle Calédonie,

qui leur permettra de bénéficier d'une certaine autonomie (et notamment d'une Assemblée territoriale). Les
années qui suivent la Libération sont aussi marquées par la démocratisation et la généralisation du suffrage
universel.
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Le Forum du Sud Pacifiquessociation régionale des EtatsindépendantgAustralid [iled]
CooN [Fidji] [Kiribati] [lles Marshall[Etats fédérés de MicronéHiNaurd [NouvelleZélandé
Niue||Palao§Papouasie NouveH&uinéd*? [iles SalomofjSamod Tongd|TuvaluefVanuaty
et plus récemmera|Nouvelle Calédoniget la[PolynésieFrancaisg est un bon exemple de

I'équilibre délicat qui existe entreddifférentesspécificités mélanésienre polynésiennes et
méme miconésienneskt le concert des pays océaniens.

Du Forum du Pacifique Sudépend laPacific Forum Line(PFL),|compagnie de navigatign
créée en 1977, et qui a commencé ses activités en 1978. Sesnsnissit
notammentd'assurer des services maritimes réguliers afin d'encourager le développement du
Pacifique Sud*®

L'actiondu Forum du Pacifique Sud dans le domaine économiquenestitreselayée par le
Bureau deCoopératiorEconomiquedu Pacifique SU¢SPEC)crée en 1973.

South Pacific Bureau for Economic Cooperation

Un bureau permanent, Bouth Pacific Bureau for Economic Cooperati@PEC), prépare

une réunion annuelle dadirigeantsdes états membreafin de traiter des questions de
caractére ammercial et économique. Ce bureau fait office de secrétariat général et est financé
par les contributios des états membres.Il dispose pour ses activités de programmes
régionaux tin budget supplémentaire, alimenté panstralie et la NouvellZélande.

Pacific Partnership for Human Development

Une importante OGN I&Pacific Partnership for Human Developme(@PHD) gere de
nombreuses initiatives de terratelles que descoopérative, des centres de formation
techniqus, mais également degseaux @change. le fondement de son acti@e tient dans

un refusrelatif dela société de consommation dt laisser faire économiqueette ONG a
donc pour principe de base lIsatisfactiondes besoins par les ressources propres, et la
sauvegarde dédentitésocbculturellede chaque peuple du Pacifique.

De telles organisations soutiennent les petites projets locdantodubsistance, les
coopérativesrtisanales et agricolest les circuits courts de commercialisation pour la petite
production locale. Elles enaragent les technologies dites appropriées: énergie éolienne,
charbon de bois a partir désorcesde noix de coco, fours a chaux utilisant le calcaire
corallien (pour réduire les importation de ciment provenant de Hong Kong et du Japon),

séchoirs solaiea poisson pour limiter la consommation de poissons surgelés ou en boite...

La critique du modele occidental de développement a ainsi débouché sur des initiatives
concrétes, @me si ceséalisations neont toutefois pas en mesureréaverser la tendae
economique dominantef deremettre en question le pouvoir des géantsétenomie, de la
technique et de la distribution qui sont aujdomi a loeuvre dans l&ud Pacifique Ces

312 qui assure en 2006 [larésidence tournarte
313 Les navires de la compagnie soRarum Fiji Il, Capitaine Tasman, Forum Samoa Figrum Rarotonga,
Kokopo ChiefCoral Chief,Papuan ChiefMelanesian Chief




institutions majeures sordes lieux de rencontres annuelles des @&gwrinsulaires, qui
favorisent néanmoinsekpression ‘dn 'Pacific Way*, voie consensuella traverslaquelle

est toujours recherchéntérétcommun régionalet dont peuvent bénéficier les territoires ou
lespays membredJtilisé pour la premiére foipar Kamisese Mata en 1972, cette notion de
Pacific Way émergea durant les premieres années d'indépendance a Fidji. Aujourd'hui encore,
ce terme reste un theme dominant dans le discours politique et culturel du Pacifique, et dont le
but consiste en la rherche d'une identité commune dans la diversité géographique et
culturelle du Grand Océan.

« Le Pacifique dit le géograph®. Spaté'® (que cite J. Chesneay»st un artefact: quelque
chose qui est'deuvre de 'honme, et dont la nature matérielle procede de son usage
social.»*’ De fait, les insulaires ne pouvaient vraisemblablement évaléemdiue du
Pacifique avantdrrivée des blancs. La conscience commune du Pacifitgterdduece vaste

océan semble tardivePourtant, cet artefact du XVéine a laissé place a une réalité
spécifique, fondée suemergencel'une identité commune, urgacificness-et 1a il ne &git

plus dun artefact. R. Gerard WARBEN témoigne la encare Aujourdhui, il y a a travers les

fles du Pacifique une remarquable communauté de contacts et de liens personnels. Les
insulaires considérentdnsemble du Pacifique comme lalrezeux. »*®

Si général et si incertain fjusoit, le mot dordre de'Pacific Way refléteces aspirations an
mode de développement qui ne soit pas un simple décalquedtleoccidental et quia eu
beaucoup ‘thfluence parmi les intellectuel'@céanie.E. Burdick®™ décrit en 1961 « cet
incroyable bavardage sur les gens et les évenements, ou la terre gbuatipm sont si
réduites que les événements qui se produisent suflatea des milliers de milles de la
présentent un grand intérét pour tou&?

Le partage de'ihnformation et les réseau de communication (notamment maritime fluisqu
s'agitbien la dun océan, et dilipermet notamment le transport de marchandises) lie en effet
les gens. @st le cas des expériencesdiication collectiveactuellemenmmises en oeuvre par
des institutions régionales, et aussi des consultaticasagtergoolitique rédiséesen matiere

de développemeriu sein de la région Pacifique

34 ou 'Voie Pacifique'

315 Kamisese Mara est un homme politiffidgien]qui a été président des fles Fidiji eft893e{200d

318 Oskar Spate est géographe d'origine britammiqui dirigé I'Ecole de recherche et d'étude du Pacifique de
1967 a 1972 Research School of Pacific Studied a publié de nombreux essais sur la géographie et
I'exploration de I'Australie et du Pacifique.
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Conclusion

Notre cheminement au cours de ce travail nous a amené a percevoir la problématique
JpQpUDOH QRQ SDV VLPSOHPHQW FRPPH XQH K\SRWKqVH T
mas plutdt comme un question qui reste en suspend. Il s'agit en effet pour nous de se
guestionner quant a la signification et aux conséquences de la mondialisation pour ces peuples
du monde qui, jusqu'a peu, vivaient dans un totale autonomie. Ces peuptesnqencent

tout juste a faconner les outils qui pourraient leur permettre de reprendre en main leur futur.
Audacieux navigateurs des temps anciens, ils traversaient des étendues océanes avec des
pirogues chargées d’hommes et de femmes dans une peespegiguplement, ou encore de

biens et de présents afin de créer des alliances, dont le cours fut interrompu a la fin du
XVIliéme par les grands explorateurs. Dans le sillages des premiéres caravelles, des galions
et autres navires commercgants sont big¢a venus piller les ressources de la mer avec de
massives chasses a la baleine, mais aussi de la terre avec le commerce du bois de santal. Bien
que variant en fonction des particularismes régionaux, limpact sur les populations
polynésiennes et mélanésiesm été violent, tant du point de vue psychologique ou culturel,

que du point de vue matériel et économique. Les océaniens ne sont dés lors plus seuls au
monde avec leurs Dieux et leur ancétres; ils cessent leurs échanges et leurs réseaux de
relations inérinsulaires sont détruits: c'est la disparition de la civilisation de la pirogue. Un
nouvel ordre régional est bientdt instauré, pétri de rivalités autour du contrbéle des voies de
communication, et donc du commerce en général. A ces intéréts stratégiquesmerciaux
s'ajouterent bientét les intéréts militaires. L'impérialisme ne prit pas de gants dans le Pacifique
et bientdt, c'est & coup d'Annexions et de Traités de Protectorat que les chefs et les
populations locales perdent leur droit de disposerledes terres et de leurs moyens
d'existence. Nacre et cultures spéculatives sont bientdt le sujet d'un commerce maritime, accru
pour mieux rentabiliser les fles. Les modes de vie traditionnels en sont grandement altérés, qui
tendent a faire dépendre toujsuplus les populations locales des produits importés
d'occident, et qu'ils paient au prix de leur liberté. S'enfongcant de plus en plus dans la
PRQGLDOLVDWLRQ F HVW HQVXLWH DX F°XU G XQ QRXYHO
Sud ont a s'adapteLa mise en place de lignes maritimes régulieres desservies par des
frégates et des goélettes, puis par des navires a vapeur, devient une course que font entre elles
les différentes administrations coloniales afin ne pas étre 'oubliées' si le freiudgoreposé

ne s'avérait pas a la hauteur. Les iles ont ainsi a défendre leurs 'couleurs de paradis', leurs
'‘traditions remarquables’, leurs 'mythes extraordinaires', ou de maniére plus pragmatique leur
UHQWDELOLWpP pFRQRPLTXH $ton&esXpdur@ed dontible YOBDlighép V' L Q V
maritimes se joue une véritable bataille des pavillons, ou les iles sont priées de se défendent a
coup d'exportations: apres la vanille et la noix de coco, ce sera le phosphate, le nickel ou le
coprah. L'économie de fta est bien en place dans le Pacifigue Sud insulaire, qui a été
happée par le grand concasseur d'une mondialisation qui s'accéléere encore. Tout au cours du
XXéme siécle, c'est a coup de navires spécialisés, de route de commerce déterminées, et de
contenetisation des bien transportés que les iles vont a nouveau assister a un recul relatif de
leur desserte, et a une augmentation effectives des expeériences nucléaires dans leur sous sols.
Seule alternative a cet engloutissement dans le ventre de la motidialisda ou
I'indépendance est a I'ordre du jour, la ou I'autonomie politique est rendue de bonne grace ou
arrachée a coup de rebellions, des peuples vivent a nouveau relativement en marge de cette
globalisation, qui finit le plus souvent par rejeter lesitoires les plus isolés, les plus
menacés par la crise environnementale, ou les plus dénués de ressources naturelles. Des aides
internationales existent cependant, et prouvent que parfois la mondialisation a du bon. Pour
les autres, toujours sous leugp d'une domination politigue maintenue a force d'arguments



économiques, les sociétés locales se retrouvent dépossédées de leurs traditions et de leurs
moyens d'existence, ou les valeurs anciennes ne font décidément pas bon ménage avec le
téléviseur, le wisky, le McDonald et le Cocaola. C'est petétre, pour reprendre le terme

du politicien Kamisese Mara, a travers I'émergence d'une conscience océanienne et au retour
d'un 'Pacific Way', que pourra se relever cette région fagconnée par les embruradiztdes
SDUVHPpH GH ODJRQV HW GH ERXWV GH WHUUH WLUpHV GH
en place de réseaux régionaux semble donc étre I'alternative pour que se développe a nouveau
un marché et une logique régionale. Pour que cette zoneitnpliss uniquement percue
FRPPH XQ FRXORLU HQWUH O $VLH HW O $PpULTXH DLQVL
des commandes d'innombrables cargos.

« Teroo te pahi Il y a un bateaw, crie celui quil'apercoitle premier.
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Annexes

'Le Fret et le Transport Maritime dans les Tlesdu Pacifique Sud'
Entretient dans le cadre de mon enquétddr Rabot, Psychiatre

psychanalyste ayant voyagé par cargo mixte en Polynésie Francaise

19D\DQW SDV HQUHJLVWUp FHWAVGH\LVORKHWURDHZU LWHDG W Q RQY WU 13
propos du Dr Rabot.

Introduction

Pourquoi avez vous souhaité voyager en cargo?

Le Dr Rabot avaitoujours réveé de voyager aux Marquises, cette terre qui avait tant enchantée

Brel ou Gauguin. Il ne souhaitait toutefois pas le faire parmi une horde de touristes sur un
iPPHQVH 3DTXHERW $\DQW WURXYp XQ OLYUH T-*direSDUODLW
WUDQVSRUWDQW j OD IRLY GHVY PDUFKDQGLVHV HW j OD IRL
OHV ODUTXLVHV HQ XriniPEDD) PHDQ VW & pselRSnent tad l€sRneais
également leur mode de fonctionnementavigs du monde extérieur.

Resituer votre voyage (lieu, temps et durée)
& H Y R\DJHcGée\2eD7@fconsistait enn périple de trois semaines a bord du cargo
mixte 'Aranui Ill (qui signifie'Grand Chemin' en Marquisiespus forme de boucle entre

Tahiti, les Tuamotu et les Marquises

Présentation du cargo

Description du cargo sur lequel vous avez voyagé (compagnie, age, nom, taille, nombre de
marins et de voyageurs)

Ce cargo (cortauit dans des chantiers navals de Roumanie et mis en ligne en 2003) mesure
117 m de long par 17 m de large et embarque donc a la fois du fret et des passagers
(notamment les éléves allant au college a Tahiti ou encore les personnes s'y déplacant pour
dessoins médicaux). Avec [8aporo(cargo fret strictement qui ravitaille ldesen fuel, gaz

et engins lourds), I'Aranui est le seul navire a approvisionner les Tuamotu et les Glegs 12
habitées des Marquises. L'équipage y est de 25 hommes envitmnsaons et grutiers

polyvalents, venant de toutes part de Polynésie.



Que contenait il?

L'Aranui lll part de Papeete (Tabhiti) les cales remplies de viande (importéeweli
Zélande ce qui revient moins cher que de faire de I'élevage sur pladéguiees et produits
alimentaires de base (sucre, riz, faric@nserve.) de matériel de construction, de voitures

(type 4X4) et d'équipement divers.

Savez vous d'ou ce ‘fret allé' proven&@fréponse précédente.

Déscription du trajet

Quel trajet ceeargo effectuaitl?

L'Aranuilll HITHFWXH XQH ERXFOH HQWUH OfvOH GH 7DKLWL
Papeetepasse par I'archipel des Tuamotu (2 jours de navigation a paf@hit® puis de la

se rend aux Marquises (3 jours a partis duamotu) avant de repasser par les Tuamotu et de
rentrer a Papeete.

A quelle fréquence ce cargo reverbdans chacun des différents endroits?
Ce trajet est fixe, ce qui assure a chacunélégsne desserte réguliere, a savoir 2 fois par

mois.

Dans les iles
Pouvez vouslécrirel'accueil qui vous était fait dans les différesiles?
L'accueil fait dans les différents ports est révélateur: les particuliers viennent en personne

récupérer, a l'appel de leur nom, les marchandises dés l'accostageailu b

Comment se déroulaient les processus de chargement, déchargement?

OH

L'équipage procede a l'aide de la grue (qui se trouve sur le bateau), au déchargement avec 'une

efficacitéremarquable’, embarque le fret retour (presque exclusivement du coprapare

dans les 4 heures. Lorsque le tirant déalbateaune permet pas d'accoster directement sur

I'lle, le cargo mouille a proximité deétes et des baleinieres (sortes de barges motorisées)

font navette entre le navire et la terre. Véhicules, cantes entiers ou bétail (souvent

transporté d'uniéle a l'autre au sein d'un méme archipel) sont alors déchargés sur la baleiniére

gui les améne a terre, et revient chargée de coprah.



Que chargeait t'il a partir dées? Cf réponse précédente.

En Mer

Avez vous croisé @s ports ou durant navigationgdmwcoup de navires similaires?

Le Saporo et I'Aranui sont véritablement les seuls liens entre ces endroits reculés de la planete
et le reste du monde. Non seulement le Dr Rabot n'gilapacun autre carg(ni méme

voilier de plaisanceaviguant sur ces eaux durant son séjour, mais le capitaine lui méme

affirmait que celdaisait6 ans qu'il n‘avait pas croisé d'autre navire!

Avez vous strictement respecté le planningdlanning a étéstrictement respée 'a la
minute pres', et la seule intempérie (mais pas des moindres: une tempéte tropicale avec
des creux de-8 metres qui a duré plus de 30 heuresgmede départ de Papeete) a été
compenseée par une navigation pleine vitesse pour récupérer de ketret ne peut pas

attendre et chaque moment perdu constitue une perte d'argent.

Y at'il eu des intempérientrainantiu retardCf réponse précédente.

I TLPSRUWDQFH GX FDUJR ITUHW GDQV OHV VOHYV
Avez vous pu évaluer durant cette expérience l'impoetaie la dépendance desdu
Pacifique Sud au fret maritime?

"Totalement'.



'Le Fret et le Transport Maritime dans les iles du Pacifiqgue Sud'

Interview (réalisée par email)dans le cadre de mon enquéte:

Professeur Paul de DeckkeAncien Président de'Université de la
Nouvelle-Calédonie,Professeur des universités (1 ere cl.) en anthropologie

culturelle.

Réalité passées

Quand ils parlent des échangeserinsulaireslans le Pacifiquprécolonia) certains auteurs
comme S. Dunis¥'ile enfle Pacifique) en soulignent I'importance, quand d'autres les
considéerent comme mineurs et parlent des fles comme d'endroits évoluant en total isolat

du reste du monde. Ou se situe d'aprés vous la réalité?

L frchéologie nous apprend que des kanak se rendaialjit @5 le 13¢é siecle de notre ére
puisque n a retrouvé des castde kanakdans des tombes de chefs a Fidji. La linguistique
nous enseigne de méme puisque le maori de NotXeélsnde est compris a Tahiti et a

Hawai. Ce sont les cadres coloniauxidentaux qui ont figé les hommes dans leurs archipels

qui, pouren sortir, ils ont besoin de passeports ou autres piéces administratives...

Qu'est ce qui explique que les Polynésiens soient un peuple de marins présentant de
nombreuses migrations, alorgagles Mélanésiens (arrivpsurtanteux aussi par la mer
sur leurs iles) se soient plutdt attachés a leur terre, a leur vallée et se soient plus

'sédentarisés'?

Les Polynésiens firigine asiatique(détroit de Formose) ont démarré leur parcours migratoire
vers 3500 ans av JC. Leur technique de navigation étaerdernes. Les Mélanésiens,

d %rigine beaucoup plus ancienne, ont traversé les mers sur des embarcations plus
rudimentaires (avant la glaciation de Wirrfdéan Pacifique était 100 m plus bas

qu fujourdfiui). De surcroit culturellement, les Mélanésiens sont des horticulteurs et les

Polynésiens des pécheurs.

Colonialisme
P.Y Toullelan considere, dans son ouvrage encyclopédique sur la Polynésie, que l'arrivée des

Grands Explorateurs et a certainenété ressentie comme une rupture au niveau



psychologique par les Océaniens, et que le objets troqués ont 'rapidement’ eu un impact
sur les modes de production traditionnels. A partir de quand (combien de générations par
exemple) la verroterie, les outildlous, tissus... troqués par les explorateurs puis les
navires marchands sont, d'aprés vous, passes de curigsieFgseeaux chefs, a des

objets dont la population s'est vue dépendre de l'importation?

Avant | rrivée des Occidentaux, il fallait urohc d&rbre pour faire une planche. Avec la
scie, on pouvait dans le méme trorf@irre, en faire une dizaine. Voil&vVantage

technologique qui cegautomatiquement une dépendanceanss de |gxtérieur.

Toujours d'aprés P.Y Toullelan, les rois Pésiens louérent la population sur laquelle ils
avaient autorité aux navires santaliers, afin d'en tirer un profit personnel et de mieux
asseoiteur autorité face aux autres chefs. Existait il en Polynésie ancierprémeises
d'une économique de typepiialiste (avec notamment une recherche de profit et une
accumulation de capital)? Existe t'il a votre cosseice des événements semblables dans

les peuples Mélanésiens?

Ces sociétés sont a espace mental collectifflardonc pas §iddumulation de gaital,
alimentaire ou autre, pour des bénéfices personnels et individuels. Tout est redistribué. La
différence entre Mélanésiens et Polynésiéssdedans la formation du pouvoir de type
politigue en Mélanésie, on devient chef (phénomeéne des big meRplgmesie on nait chef.

Donc, dans le premr cas, la chefferie est a acquérir, dans le second, elle est héritée.

Peut on en partie expliquer les différences observables entre la Polynésie et la Mélanésie au
moment de la colonisation (rapide adaptagomise en place de réseaux commerciaux
pour l'une, résistance et apparition de mouvements de révolte comme le culte du Cargo
pour l'autre), par les différences de hiérarchisation de ces deux sociétés (structure sociale
verticale fortement hiérarchisée pda premiére, horizontale et peu hiérarchisée pour la

seconde)?

La Mélanésie a toujours été incomprise par les Occidentaux et faisait donc peur: cannibale,
anthropophage, systéme de pouvoir pas clair, etc. Donc, les Occidentaux ont préféré trait
avecles Polynésiens dont le systéme de pouvoir politique, hiérarchisé, était proche du leur.

Au moment des contachussi étaient recherchés le santal, le coprah, la béche de mer, les



jolies femmes, etc.

5HFXO GH OfLVROHPHQW HW GH Of{DXWRQRPLH

Ainsi qu'exposélansLe Pacifique, un monde épgdir. A. Bensa et J.C Rivierréd mise en
place de réseaux d'échanges avec les iles du Pacifique Sud représente, en méme temps
gu'un recul de l'isolement, une dépendance unilatérale des sociétés locales envers les
produits importés, et la nécessité de produire un fret de retour. Le recul de l'isolement n'est
il donc pas compatible avec une certaine autonomie des iles (notamment des iles

Polynésiennes n'ayant pas les ressources minieres de la Mélanésie)?

Attention aux anehronismes de ces auteurs...

Pensez vous qu'il soit juste de dire que les fles du Pacifique Sud ont été, selon une citation
trouvée dan3ranspacifiquesle J. Chesneaux, 'happées dans le grand concasseur de la
mondialisation' majoritairement par l'interdigire du fret maritime (via la mise en service
de lignes régulieres et avant les médias), qui en a changé les modes de vie et les modes de

production en y introduisant de nouveau biens de consommation?

Il faut apprécier la situation par les jeunes insetaqui nfint quiine envie, &st dgtre happé

par la mondialisation et la modernité et quitter leurs archipels. Considérons le nombre de

Polynésiens en duvelleZélande en Australie, en Californie, etgour bien sgn rendre

compte. La mondialisain ngst pas évitable! [gn déplaise aux esprits chagrins qui

considerent q&lle est nauséabonde, etc. Pensez que ma-graralest née sanglectricité,

le téléphone, la radio, le frigo

Insularité et mondialisation

Est ce que la particularité de I'espgéegraphique insulaire (isolement, ressources naturelles
limitées) en fait un lieu inadapté a la mondialisatam sens ou elle y instaure une trop
grande dépendance au monde extérieurconsidérez vous finalement que cette situation

reste vraie pour deombreux autres territoires?

Regardez ce que vous manger aujdwdde maniére précise : vos légumes congelés
viennent de Chine, votre viande congel&gshsans doute que reconstitution de produits
auxquels on a rajouté des liquides odorants vous dohffapression que §st de la viande.

Considérez les médicaments, etc. Aujofiui la planéte est un village et lessiken font partie



avec un statut spécial, je voudcorde.

Le recul relatif de la desserte des iles du Pacifique Sud, aujourdaigséék au profit des
échanges qui se réalisent a plus grande échelle dans la zone Pacifique (entre I'Asie et les
USA notamment), est il selon vous une perte pour les iles Polynésiennes et
Mélanésiennes ou leur avenir réside t'il dans une intégrationeeplcerpoussée au reste

du monde?

Prenez appui surixemple de Kiribati, peu desservi et la Polynésie Francaise ou la
Calédonie, trés desservies. Savems que Rustralie et la MuvelleZélandefont autant
d ®xport vers la NuvelleCalédonieet la PlynésieFrancaisequ §vec le reste du Pacifique

insulaire. Pourquoi ? Dépendance, argent, consommation ici ; pauvreté, indépendance, la.



'Le Fret et le Transport Maritime dans les Tles du Pacifique Sud’
Interview (réalisée par email)dans le cadre de monmquéte:
Mr Jean TEAKA, Tahitien ayant grandi a Réao (une ile de 9m2) aux

Tuamotu

Présentation de I'lle d'origine de Jea

Peux tiresituer ton lieu et ta date de naissance?

TEAKA Temaéva Mokoto Teariki né le 25/07/45 s@itoll de Réao dansfirchipel es
Tuamotu. Les habitants de Réao parlent le paumotu, langage prdmehipel.

Pourraistu décrireen quelques mots I'lle ou tu as grandis, et le mode de vie sur place?

L Yle de Réao découverte en 1822 par Duperrey est située a 1400fshdel Tahi, longue
de 16 km et peupléethviron 400 habitants. En 1865 les missionnaires catholiques (
arrivaient de Mangareva archipel des Gambigi@)t créé une léproserien 2002 la
|éproserie est transférée sur Tahiti. En 1965, suite aux essais ms;léaicentre de contrble
est mis en place a Réao afify @évaluer les retombés  H&/GEP@Centre

d Expérimentation du Pacifiquei a fait queces fles ont connu une évolution rapide grace

une injection gigantesque de moyens financiers (plusieutsicea de milliards).

Il faut savoir qued fourniture dgnergie électrique est quasi inexistasueplacel {itilisation

des lampes a pétrole reste le seul moyenfetagrer. Le repas de soir se fait alors en fin

d @prés midi pour profiter de la luérie du jour.

Les habitants prennent 2 repas par jours, le matin avant de partir pour la récolte du coprah
puis vers 14h il faut rentrer préparer le repas du soir avant la tombée de la nuit, le tane

(I lomme) va a la péche et la vahiné (la femnf@tere aitour du feu.

La nourriture de base est le poisson accompagné de ipo (pain local fabriqué a base de farine,
de coco rapé cuit efitouffé ou bouillit ou a la braise).

Le coco est filiment primordial dans la cuisine traditionnelle, il en est retiré deilarapée,

de I®au de coco a boire, du lait de coco, la noix esinefime exploité (verre a boire, bijoux)

ainsi que la fibre de coco qui peux servir de cordage, utilisé elle aussi dans la confection de

bijoux artisanaux.



Présentation des ressources e

Quelles sont les ressources sur les iles des Tuamotu?

L fctivité essentielle des habitants est la récolte du Coprah ( noix de coco séchée au soleil).
Le coprah tiré de la noix de coco est utilisé dans la fabrication de savon, monoi (huile
bronzante)dans la cosmétique, huile de table, mais aussi damergjie renouvelable

(véhicule a fuile de coco).

Le produit est vendu brut sufitoll, il subit des transformations suf | @eHT ahiti. Le

transporide coprahusqu'a Tahiti se fait par voie maiite.

Lescargoarriventdonc ce Tahiti avec des vivres de base (farine, sucre, café, huile, ciment,
bois, tbles, vétements, confise«i¢. Ces produits sont déchargés du bateau, sur lequel on
embarque ensuite du coprale. coprah stocké dans des sacsudie, st transport@ar cargo

M XV T X ujLd faeturé\des produits acheestdéduite de la vente du coprah.

Quelles sont les ressources des iles des Tuamotu en terme d'eau douce?

L ®limentation en eau est restreinte, chaque habitant se constittésene en béton

étanche, accolé au faré (maison) afin de récoftaulde pluie par la gouttiere, qui servira a sa
consommation personnelle

Des trous dkau sont creusés a méme le sol, éparpillés dans le village afin de palier a

d ®ventuelles pénuriesglau est utilisée alors pour les douches et le lavage des vétements.

Desserte de Rea

Quel est le cargo qui dessert Réao?

La goélette ARANUI était la principale, longue de 40 m envifanrefois, | rotation
pouwwait durer 2 mois/ ARANUI d Gujourdfiui fait plus de 80 m et peux accueillir & son

bord plusieurs passagers, il est équipé de moyens modernes.

Quel souvenir gardes tu des voyages faitx U O f(pauiDeleX d Papeete ou rentrer aux
Tuamotu par exemple)?

Le confort durant le voyage était minimypassagers couchés sur le pont méme par mauvais

temps. 0 D L ¥rri@® a Tahiti était tres émouvantar pratiquement inconnu des passagers

venus des iles lointaines sans modernisation.

&RPPHQW VH SDVVDLW OpDUULYpH GuXQ FDUJR



Les atolls avec une pagsermetaientaux goélettes @ccoster directement alors que ceux
N DY DLHQpuEdse SDalsalEravitailler par des chaloupes qui passaietgsars le recif
afin dficcéder au le rivage. Aujoufidii des saignées ont été créées artificiellement.

Si le cargovenaient des Marquises ils déposaient des cabris vivants.

S{ls venaient des Gambiers, des bananes, des mangues, oranges.

L frrivée des goélettes étpiesquaune manifestation de féte Teroo te pahw (il y a un

bateau) cri de celui quioyait le premier le bateau. Tout le monde se déplacait a son arrivée,
demanadit des nouvelles de la familles de Tahiti, des iles avoisinantes, ink@éggens de

bord oules tourists, proposit des rafraichissements (coco) pour les personnes connues ou

méme inconnues.

A XpuHHWT XH Of{DFFURLVVHPHQW GBR OD GHVVHUWH GHV VvVOHYV
Avant, la rotation des fles se faisait avec les goéletfiggidavion était utilisé essentiellement

pour les évacuations sanitaires.

Avec | fvion et les nouvelles goéletta populationV  H V Vil véyagétHplus souvent et plus
loin, maiscela dépendait des ressources et dorie geoduction de coprah. dl alorsfalu des
moyens techniques de récolte plus performante pour une production plus importante
Transport par aaion, décorticage immeédiat apres la cougighage rapide avec séchoirs
couverts]e transport vers la chaloupe avec le godet de la pelleteuse pl§t@tasgu

d iommes.

/I Y DPELWLRQ SUHPLqUH VITHVW SH ¥onfogHtohgdl®exilitQpH YHUV XQ
matelasségléevision,réfrigérateurglectricité, €s produits surgelés ( viande, poulet,

légumesk)

Dépendance de Réao

A quelle période les habitants des iles ont commencé a faire importer de la viande de
Nouvelle Zélande et deonservegplutdt que @ cultiver unpotageret d'élever un peu de
bétail sur place)?

C ®st dans les années 60 gdimportation des conserves et de la viande débute. En effet

| levage est inexistant car la culture du coco prend une place importante en terme de



superficie. Le ptager ne peut se faire compte tenu du sol pauvre (plateau corallien).

Outre le coprah g@st il possible deevende, oud'échangecontre ces vivres et équipement
divers?

Le coprah représente la majorité des reveDuUutres produits sont néanmoins enps:

Poissonspoulpes, bénitiers, langoustes, bigorneaoguillages pour la confection de

couronnes< Le non contrdle de ces exportations pourrait accélérer la disparition de ces

produits.

Comment ont évolué les moyens de communication entre 18s iles

La communication entre lesilleg fHVW GpYHORSSpH DYHF
- Les goélettes

- La phonie (télégramme)

- Puis téléphone

- Internet

Ouverture
Si tu devais vivre a nouveau aux Tuamotu, qu'est ce qui te manquerait le plus comme confort
matériel oucommoditéde vie?

Si je devais vivre a Réao ce qui me manquerai le plus serait mon ordinateur.



'Le Fret et le Transport Maritime dans les Tles du Pacifique Sud’
Interview (réalisée partel.) dans le cadre de mon enquéte:

CMA CGM - Mme Coralie Thuillier, Trade Manager de la zone Pacifique
Sud

Présentation de la compagnie CMA CGM
Combien de bateaux votre compagnie gere/possede?
/ID &0% &*0 JgUH j FH MRXU QDYLUHV GYXQH FDSDFLWpP RV

plus de 10 types de conteneurs opérant sur plus dégh®8 a travers le monde.

Combien naviguent spécifiguement dansillesdu Pacifique Sud (Mélanésie, Polynésie)?

Nous avons deux principales lignes directes dans le Pacifique Sud:

- la ligne ASIAPAC DIRECT que nous mettons a disposition pour dessesvwinarchés en
SURYHQDQFH GY$VLH SRXU OHV IOHV GX 3DFLILTXH 6XG HW
/11 $VLH G X-kBR&o(«s® Nouvelle Guinéa Nouvelle Calédonieles Fidji- les

Samoa Tahiti en 56 jours. Cette ligne a une départ toutes les 2 semaineseduikisont

donc nécessaires a la rotation.

-/D OLJQH $8675%/,( 1280(%$ RSpUDQW HQWUH Ou$XVWUDOLH
jours. La aussi les départs se font toutes les 2 semaines mais seuls 2 navires sont nécessaire a

la rotation.

$ FHV OLIRWHWQWDOMRY OLJQHV 3%' HW 1(02 PDLV GRQW OH F
TXH OT2FpDQ 3DFLILTXH VHXO

Présentation des itinéraires

Quels sont les grands itinéraires que vous y effectuez dans le Pacifique Sud insulaire?
(HQYR\pV SDU HPDLOntpHQGDQW OfHQWUHWLH

Par rapport aux deux lignes cités précédemment, trondEzssbus les itinéraires précis, avec
temps de transit:

ASIAPAC DIRECT

Port Temps de transit
JAKARTA, ID 0
SINGAPORE, SG 2

HONG KONG, HK 6



SHANGHAI, CN 8

MADANG, PG 16
LAE, PG 18
PORT MCRESBY, PG 21
NOUMEA, NC 26
LAUTOKA, FJ 28
SUVA, FJ 29
APIA, WS 31
PAPEETE, PF 35

AUSTRALIE NOUMEA

Port Temps de transit
BRISBANE, AU 0
SYDNEY, AU 2

MELBOURNE, AU 4

Lignes fret Maritime

A quel fréquence desservez vous les grands poffadifique Sud insulaire (glques

exemples)?

Nous essayons de desservir la plupart des iles de nos lignes tous les 15 jours, cependant cela
GpSHQG DXVVL GH OD GHPDQGH HQ WHUPH GH IUHW DOOp
aussi de la concrence. Ainsi, par exemple, si Nouméa est desservie tous les 15 jours par la

ligne ASIAPAC DIRECT (grace a un systeme de boucle), nos navires ne touchent en réalité
SDSHHWH TX{XQH IRLY SDU PRLYV

Combien de temps un cargo reste t'il en moyenne dans chacas gorts?

Le minimum de temps possible.

Desserte des iles
Quel sont les facteurs d'éligibilité pour qu'une pélgeeculée soitlesservigar un de vos



cargos (en terme de marché ou d'infrastructures par exemple)?

/ID WDLOOH GX PDUBKRUWQO WIHRUPHW GIMHFSRUWDWLRQ HVW O
DMRXWHQW OfHPSODFHPHQW )LGML HW +DZDLL EpQplILFLHC
stratégique) et les aides gouvernementales ou internationales. Le but du groupe CMA CGM
UHVWH DXVVL ELHOHVY IR QM. GHORMIIRLHUWYDQFH DILQ GH V \ LI

de nouvelles activités humaines a travers une stratégie toujours visionnaire.

Est ce que depuis la conteneurisation et la mise en place des grandes lignes de la Zone
Pacifique entre I'Asietdes Amérique, il y a eu un recul de la dessertdldstes plus

excentrées?

La conteneurisation esans doutes leas dfhnovation technique qui a permise deglus

grande rationalisatios économiqualu monde moderné&es performances du transport

maritime conteneurisé sont considérables, en termes de volume mais aussi et surtout de codt.
Le conteneur diminue de facon radicale le temps de manutention a quai et permet, grace a son
inter modalit§ navirerail-route),etune livraison directe du fouisseur au client_a faible

codtdu prix du fretmaritimefait des réseaux de transport conteneuri§gsre dorsale de la
mondialisation faire transporter 1 kg de marchandises diverses de Chine en Europe en 2005
revient a 2,3 euros par avion, 0,09 epao mer). 80 % du trafic des marchandises diverses

(tout ce qui rgst pas du vracminerais, céréales, pétrole) est aujdfinil conteneurisé et cette
proportion continue a augmenter.

&4t une des causes majeures de la mondialisation des éclnaaigefie tend

inévitablement vers uphénomenes de concentration des acteurs maje§sh&lle

mondiale.

Ouverture

Est ce que la dépendance tlesdu Pacifique Sud au fret maritime est une réalité pour les

gens du métier?

La dépendance de tous les teirége ayant un front marin au fret maritime est un réalité pour

les gens du métiers. Les Tles plus que les autres, il est vrai, mais elle ne sont pas non plus les

plus a plaindre. Finalement, une ile a la chance de pouvoir étre desservie par une ligne cargo

FH QTHVW SDV SRVVLEOH SRXU GH QRPEUHX[ WHUULWRLUH®



'Le Fret et le Transport Maritime dans les iles du Pacifiqgue Sud'
Interview dans le cadre de mon enquéte: Captain Rodney Holroyd

Introduction

Could you pleasexplain me what was your job?

| have been working as a cargo boat Captain for about twenty years. My job was basically for
a boat to make its way from one harbour to the other. | fiichve to load or unload the boat,

or even to make sure everything wastsat the right place, | just had to take care of the ship.

Which company did you work for? On which cargo lines have you been working on?
| have been working for a few different companies, among which the CMA CGM. In the last
year of my career, | haveebn working on the ASIAPAC line, which serves South East Asia,

Papua New Guinea, New Caledonia, Fiji, Samoa, Tahiti and 8o on

International companies and isolated islands

Did your company work all around the world?

Yes, and being Captain, | have beenrkirg all around the world really. This is the best part
of this job. The difficult part of it, is more like having huge responsibilities. $helty |

finally left and now | am teaching in Merchant Marine school.

Where about in the world have you beerrkirmg? in which particular South Pacific Islands?
Most of it. If | havenfbeen in all the smallest islands for sure, | have been working, and/or

travelling in most of the South Pacific main harbours.

Dependence on cargo
Which territories are, according you, more depending than any others from cargo fret?
Islands. It is where you get this strong feeling to be the more crucial link with the rest of the

world. And among all the islands, definitely the ones which do not havqargo airporf]

Would yousay that, because of containers, cargos have been avoiding isolated island more
than before?
In a way, cargo containers made our job quite easier. But on the other hand, cargos became

bigger, and cargo fret heavierwhich isolated most of the smallesttbe poorest islands,



yes.

What are the most served and the less served islands in South Pacific?
Basically, the independent islands are by far less served than the others. Hawaii, New

Zealand, or even French Polynesia and New Caledonia are defiometyaf the biggest one.

Evolution

How did cargo fret evolve since you got in?

It got gradually a lot bigger, and a lot faster. Companies are nowadays much more in
competition than they used to be, which creates more pressure for everyone working in this
field. Cargo captain are always running after the hours, the minutes that will make their boat

and their company stronger. $itall becoming a big race.

How do you think maritime fret is going to evolve in the future?
It will have to stand against flyinfget which is becoming more and more important on an
international basis. The advantage of airplane is of course the speed, but cargo boats remain

the best way to move heavy, or huge goods.

Opening

What is your point of view regarding the way Pacificnsla depend on cargo fret, how do
you think this situation could be improved?

| am not sure really, but | think that this situation shoflte seen as such a bad thing. Cargo

fret allow for a lot of people to take advantage of what other people prodoss #te world.

| believe it§ a great thing for many of us.

Traduction

Introduction

Pourriez vous ngxpliquer en quoi consistait votre travail?

Jai été Capitaine de cargo pendant environ 20 ans. Mon travail consistait en fait a amener un
navire carga fin port a Ifutre. Je ne Mccupait pas des chargements et déchargement, ou

des livraisons, je Mhccupais juste de la bonne marche du navire.



Pour quelles compagnies aveaus travaillé? Sur quelles lignes cargo?
J @i travaillé pour plusieurs compagsjelont la CMA CGM. Les derniéres années de ma
carriere, je travaillais sur la ligne ASIAPAC, qui dess&sie du Sud Est, la Papouasie

NouvelleGuinée, la Nouvelle Calédonie, Fidji, Samoa, Tahitketc

Compagnies internationales et iles reculées

Estceque votre compagnie travaillait tout autour du monde?

Oui, et étant Capitainen§i vraiment travaillé tout autour du monde®&t la meilleure part

de ce travail. La part plus difficile consiste dans les difficultées, qui sont énorries. C
pourquoi j&i finalement pris ma retraite, et maintenant je suis enseignant dans une écolde de

marine marchande.

Ou avezvous travaillé dans le monde? Dans quelles iles du Pacifigue Sud en particulier?
La plupart dgntre elles. Si je fii bien sur pas été dans tautes plus petites iles§j travaillé

et voyagé dans la plupart des principaux port du Pacifique Sud.

La dépendance au fret cargo
Quels territoires sont dpres vous plus dépendants que les autres quant au cargo fret?
Les fles. CBst la que tu as ce ganent fort dgtre un lien crucial avec le reste du monde. Et

parmi toutes les iles, avant tout celle§m pas dhéroport accueillant du cargo aérien.

Dirriez vous que, a cause de la conteneurisation, les cargo ont commencé a éviter les iles
isolées plis que dans le passé?

Dans un certain sens, les conteneurs ont rendu notre travail bien plus facil.{Maasiie

cOté, les cargos sont devenus plus gros et plus lourds, ce qui a certainement tendu a isoler les

fles les plus pauvres, en effet.

Quellessont les Tles les plus desservies et les moins desservies du Pacifique Sud?
Pour faire simple, les iles indépendantes sont bien moins desservies que les autres. Hawaii, la
NouvelleZélande ou encore la Polynésie Francaise et la Nouvelle Calédonie sont

déinitivement parmi les plus desservies.

Evolution



Comment le cargo frettil évolué depuis que vous y travaillé?

C ®st devenu progressivement bien plus gros et bien plus rapide. Les compagniesaujourd
sont bien plus en compétition @lles ne Btdent dans le passé, ce qui crée plus de pression
pour tout le monde travaillant dans ce secteur. Les capitaines de cargo sont toujours en train
de courir apres les heures, les minutes qui rendront leur bateau et leur compagnies plus

puissantes. Cela deviemne grande course.

Comment pensez vou que le fret cargo va évoluer dans le futur?
Il va devoir sfmposer face au fret aérien, qui devient de plus en plus important au niveau
international. Lvantage des avion$st bien sur leur rapidité, mais lesgas restent encore
le meilleur moyen pour déplacer des produits lourds ou massifs.

Ouverture

Quel est votre point de vue au sujet de la dépendance des iles du Pacifique Sud au fret cargo,
comment pensez vous que la situation pourrait étre améliorée?

Jen €n suis pas certain, mais je pense que cette situation ne devrait pas étre vu comme

guelque chose de mauvais en soit. Le fret cargo permet a de nombreuses personnes de

bénéficier de biens produits &litre bout du monde. Je pense qfistcune trés bare chose

pour beaucoup ®#ntre nous.



'Le Fret et le Transport Maritime dans les iles du Pacifiqgue Sud'
Interview (réalisée partel.) dans le cadre de mon enquéte: Mr Gérard
%YHQMDPLQ *pUDQW GX PDJDVLQ p&KH] )HOODu )D)

Introduction
Depuis conbien de temps tenez vous un magasin a Ouvéa?

Depuis bient6t 15 ans.

Quels genre de produits proposez vous a la vente?

Nous proposons une large gamme de produits, tous les produits alimentaires (riz, farine, sel,
sucre, café, viande congelée, boites deseove, céréales et biscuits) et ménagers de base, du
linge, des cigarettes et d@lcool, de la papeterie, des ampoules, des piles, un peu

d putillage« HW GX SDLQ HW GHV °XIV IUDLV

Aménagements cargo

I me semble que vous avez une boulangerie, detype de matieres premiéres dépendez
vous a fmportation?

Et bien justement, la farine pour le pain, §skence. Les pénuriegdsence sont en effet les

plus pénibles: méme sfle et petite, tout le monde est habitué a la voiture, et cela fige

| #canomie si les touristes ne peuvent pas louer de voitures et se déplacer.

A quel fréguence le cargo vient il a Ouvéa?

Toutes les lundi soirs, le cargo arrive de Nouméa via Maré et LitobHavannah

(Compagnie maritime des iles) et le Laura Il (Sociétéatesport des lles) se complétent

TXDQW SURGXLWYV LPSRUWp GDQV OHV URWDWLRQV ,0V QT

gerent aussi le Vanuatu et les Tles Fidji!

Eventuelles faiblesses des aménagements

Avez-vous déja eu des problémes de retard Hubli de produits importés par bateau?-&est
fréquent?

Pas tant que ca. A part quand il y a des cyclones, le cargo est toujours a son fpeste.a |

C ®st moi et un employé qui allons récupérer les marchandises avec la camionnefi@, que |

ramene Bsuite magasin pour inventaire, stockage ou mise en rayon.



Avez-vous déja eu de réels problemegpprovisionnement (retard de bateau prolongé dut

aux intempéries par ex)?
4XH OTXQ GHVY GHX[ FHVVH VHV URWDWLRQV/é¥¢ew OH GpVpTXI
LPPpGLDWHPHQW J/RUV GX F\FORQH (ULFD ORUV GTXQH SD¢
vite tendue.

Répercussions des aménagements
Estce que les habitantsffluvéa ont en général plus de réserves (alimentaires et de base)
d fivance que les hants de Nouméa par exemple?

Oui certainement: on ne sait jamais il faut toujours parer a une éventualité de pénurie.

Quel est approximativement la majoration sur les produits vendus a Ouvéa par rapport a
Noumeéa a cause du transport par bateau?
A peu pes 25%. (st le colt minimum pour la maiMfdX YUH OH WUDMHW HW OH V

supplémentaire, sans qudiffaire ngst pas rentable.

Ouverture

Comment ont évolué les arrivages (en terme de fréquence et de régularité) depuis que vous
vivez a Ouvéa?

A | €pajue le cargo ne venait que toutes les deux semaines, puis la mise erliigsecénd

cargo a ensuite reduit le temps de moitié.

Y a t{] des produits rédhibitoires a transporter par bateau (en terme de conservation ou autre)?
Dans le cas fPuvéa non, pae que nous sommes a une quinzaifieares de bateau de

Nouméa. Mais par contre, le bateau ne peut évidemment pas assurer les lifiigamnse, et

c §st la quihterviennent lesievasarf(pour [Evacuation Sanitairgqui peuvent se faire soit

par avionsoit par hélicoptere).



L'ARANUI Il , messager des Marquises

Le cargo mixte ravitaille chaque mois la "terre des hommes" depuis Tabhiti. Il embarque
aussi des passagers sur les traces de Gauguin et de Jacques Brel a travers cet archipel
encore vierge.

LE MONDE | 24.08.05 | 15h12tMis & jour le 24.08.05 | 15h12

Lorsque IAcushnet navire baleinier sur lequel il effectuait une campagne, mouilla en 1842
dans la baie de Tahiohae, I'actuel centre administratif de I'archipel des Marquises sur Ille de
Nuku Hiva, Herman Melville ne put cacher son émotion. Deux ilots jumeaux surnommés "les
Sentinelles" marquent I'entrée de cet ancien cratere volcanique aux parois verdoyantes strieées
de cascades et surmontées de cbnes basaltifL@sfondu d'admiration a ¢& vue, jai
presque regretté qu'un paysage aussi enchanteur fit relégué en ces mers lointaines ou il a si
peu l'occasion de frapper les yeux d'un véritable amant de la nature."

A 23 ans, Melville choisit de fuir au moment méme ou l'escadre de I'amip@EtibThouars

prenait possession des Marquises au nom de la France. Son escapade dans la vallée des
Taipis, des guerriers cannibales qui le retiendront pendant quatre semaines avant son évasion,
lui fournira l'inspiration pour son premier romanaipi .

Si I'on excepte les traditionnels farés de bambous tressés recouverts de feuilles de cocotiers
désormais remplacés par des habitations aux toits de tole, c'est le méme paradis vert encore
vierge que découvrent les rares plaisanciers et les passageksadei3 ("Grand chemin”

dans la langue des Marquises), le cargo mixte qui ravitaille cet archipel de douze iles, dont six
habitées, a raison de seize rotations par an depuis Papeete. Les quelques vols d'Air Tahiti vers
Nuku Hiva et Hiva Oa, ou Paul Gaugweh Jacques Brel s'étaient exilés, n'ont pas vraiment
rompu l'isolement de cet archipel équatorial qui serait le plus éloigné d'un continent. Papeete
esta 1 500 km et les cotes californiennes a 4 800 km.

Comme sur les navires au long cours d'autrefoss,ntarins chargés du fret cotoient une
clientéle trés internationale de grands voyageurs, d'ingénieurs, de professions libérales, de
romantiques, de passionnés de photographie ou encore quelques retraités venus rendre visite a
leurs enfants installés daresliles de la Société, tous avides de découvrir une autre Polynésie,
tres éloignée des lagons aux eaux turquoise ou des plages de sable blanc de Bora Bora ou
Moorea.

La jeunesse des volcans marquisiens, exposés au courant de Humboldt remontant de
I'Antarctique, n'a pas permis la formation de récifs coralliens. L'océan bat et sculpte sans répit
les falaises de roches basaltiques, accentuant le caractére sauvage et inhospitalier de certaines
cOtes, mais il suffit d'une vallée ou d'une petite baie pour qdesstnent des édens.



ILES MARQUISES de notre envoyé spécial

Aprés une nuit en mer pour aller d'une ile & l'autre, les mouillages au petit jour dans ces baies
désertes, ou un clocher émergeant des cocotiers trahit la présence humaine, sons parmi le
moments forts du voyage. Les ancres a peine fixées, Mahalo, le grutier du bord, met a l'eau la
barge pour le fret et les deux baleiniéres qui permettront aux passagers de débarquer dans des
conditions parfois acrobatiques. A terre, le village sort brersgunt de sa torpeur. Les 4x4 et

tous les habitants convergent vers le débarcadére de fortune taillé dans le basalte.

Toutes les trois ou quatre semaine&rdhui-3 est le cordon ombilical qui relie les 8 800
Marquisiens (3,5 % de la population polynés@na Tahiti. A chaque voyage, il débarque

plus de 1000 tonnes de produits de premiere nécessité (farine, sucre, riz, etc.) dont le
transport est subventionné par le gouvernement du territoire, de matériaux de construction,
mais aussi tous les colis ousl@éhicules touterrain commandés a Papeete. Il a méme

transporté un Dornier 228, un avion bimoteur pourrdixf passagers, qui avait été accidenté
!

Au fur et a mesure des escales, il remplit aussi ses cales avec les récoltes de coprah, de citrons
et sutout les fats de noni, un fruit nauséabond utilisé dans la pharmacopée traditionnelle pour
ses vertus aninfectieuses, devenu la principale richesse exportée depuis que les mormons
affirment qu'il permettrait de lutter contre les effets du vieillissemen

Les passagers profitent de ces quelques heures de transbordement pour descendis a terre.
sont curieux de découvrir la culture polynésienestime Pascal Erhel, guide conférencier
Mais beaucoup veulent aussi comprendre ce que Brel et Gauguilvesurg chercher aux
Marquises."Les deux artistes avaient choisi I'lle d'Hiva Oa pour fuir la civilisation et abriter
leur soif d'absolu’C'est labas que tout commence. Je crois a la derniere chandesait
Jacques Brel, déja miné par son cancer, ldismabordé ces rivages en 1975 a boAkkidy

avec sa compagne Madlyes Marquises ou"le tempss'immobilise”, sera son dernier album
édité en 1977. Paul Gauguin, en 1901, rechertieaitroit de tout oser"

Tous deux reposent dans le cimetiereQhlvaire, qui surplombe le Pacifique et le village
d'Atuona. Le centre culturel leur rend hommage en expds@mi le Beechcraft acheté par le
chanteur pour se rendre a Tahiti et rapporter le courrier, les médicaments ou les livres pour la
petite communaté. La "Maison du jouir" a été reconstruite a cété du puits ou le peintre faisait
rafraichir ses bouteilles de vin et d'absinthe. Une exposition de lithographies retrace son
évolution."Je pars pour étre tranquille, pour étre débarrassé de l'influenda devilisation.

Je ne veux faire que de l'art simple ; pour cela j'ai besoin de me retremper dans la nature
vierge."

Plus authentique, le site archéologique de Puamau, atesbde I1le, abrite les plus grands
tikis de Polynésie, dont Takai'i, un géae pierre de 2,43 metres. Ces statues tres stylisées,
aux formes épurées, représentaient des guerriers qui protégeaimmtdesdes lieux sacrés

qui servaient au culte des divinités et accueillaient les dépouilles des dignitaires.

La création, en 198 d'unFestival des arts des Marquisapii se déplace d'lle en file tous les

deux ans, a accéléré la mise en valeur des principexe,tohuaet paepae, les lieux de
rencontre et les habitations d'autrefois. Cette renaissance culturelle s'accompagne d'u
engouement pour les arts traditionnels, qui pourrait permettre de freiner I'exode des jeunes
vers Papeete : sculptures sur bois, bijoux, fabrication de tapas, ces tissus d'écorce battue de
mdarier, d'arbre a pain ou de banian, décorés de tikis ou de siimp® stylisées, ou encore le



regain des tatouages interdits par les missionnaires.

De retour a bord autour de la petite piscine Aehui3, le cou encore ceint des colliers de

fleurs aux senteurs enivrantes offerts par les villageoises, une joam&eeat éden ne saurait
s'achever sans le spectacle du coucher de soleil sur les baies. A Vaipaee, "la baie invisible"
pour I'étroitesse de sa passe entre les parois rocheuses, qui donne acces a Ille de Ua Huka et
ses chevaux sauvages presque aussi nomlee les habitants (580). A Hatiheu, la baie
préférée de Robert Louis Stevenson dans son exil a Nuku Hiva. Et surtout, dans Ille de Fatu
Hiva, le somptueux décor de la baie des Vierges, dominée par des pitons aux formes

hY

évocatrices, rebaptisée par lessionnaires qui ont ajouté un "i* & son nom originel.

Selon leur humeur, quelques marins sortiront alors guitare, ukulélé (guitare hawaienne) et hue
(maracas) pour faire danser les passagéres. C'est I'neure propice aux rencontres et aux
confidences. Commeeaucoup de Marquisiens, Mahalo Pahuatini n'est pas tres loquace. Ce
colosse au crane rase€, au corps et au visage couverts de tatouages, s'exprime d'abord avec les
yeux, un froncement de nez ou un mouvement du pli de la bouche.

Mais quelques biéres pluartl, il vous décryptera peétre son histoire, illustrée, comme dans

un livre, avec ses tatouages. Le voyage sur une pirogue de ses ancétres venus d'Hawai en
suivant la Croix du Sud. Son amertume et sa colere lors de la reprise des essais nucléaires a
Mururoa. Les tikis qui le protegent et lui donnent sa force. La tortue, symbole du voyage et
trait d'union entre les humains et les dieux. Il confiera son attachement a ses files, plus fort que
le chant de quelques sirenes, et dira pourquoi les Marquisierssuent leur archipel Enua

Enata :"La terre des hommes"

Gérard Albouy

BATEAU. L'Aranui -3, un cargo mixte de 117 m de long qui embarque 2 000 t de fret et
200 passagers (85 cabines et un dortoir de 10 places), est le meilleur moyen, au départ de
Papeet, pour découvrir et apprécier les Marquises. A raison de 16 rotations par an, il
s'arréte dans les 6 iles habitées de I'archipel, via 2 escales dans les Tuamotou.

Article paru dans I'édition du 25.08.05

La Frégate f\strée- Histoire d{ine frégate aXlXéme siecle



OLVH VXU FDOH j /RULHQW HQ VXU SODQVOOSVAMURPHApPQL
IXW PLVH j OfHDX TXH OH GpFHPEUH HQWUH WHPSYV
entreaxes de sabords (16,40 m), son avant et awiere modifiés (plans Sollier), pour

recevoir une machine a vapeur de 600 chevaux nominaux et ses 6 corps de chaudieres. Dotée
GIXQ SXLWV GYfKpOLFH HW GTXQH KpOLFH UHOHYDEOH VL
cuivre dans ses oeuvres vivesgdl un gréement de frégate complet (gréement dormant en
torons de fil de fer zingué), elle fut armée en transport de troupes en 1862 lors de la guerre du
Mexique (LorienttFort de FrancetVeraCruz et retour).

De 1863 a 1866 elle fit partie de la statinavale du Brésil et de la Plata (Capitaine de
vaisseau Jouslard, cotlePLUDO &KDLJQHDX $ 5LR GH -DQHLUR HOO
Pedro Il (gravure de Lebreton). De 1868 a 1871, elle porta le pavillon du contre amiral
Georges Cloué, commandalat station navale du Pacifique. Cetlliese composait de la

frégate mixteAstrée,des avisosLa MottePicquetet G {(Q W U H EDAuWr&hBpXrt la

Mégeére.

If$VWUpH pWDLW FRPPDQGpH SDU OH FDSLWDLQH GH YDLV\
de lamarine. Aprés des escales aux Canaries, a St Vincent du Cap Vert, a Montevideo, elle
SsbvvD sbDU OH FDQDO GH 0ODJHOODQ HW OHV FDQDX[ ODWnp!
TXLOOH HW OfpWUDYH VXU XQH URFKH 6AtMeNgdedy SHdQ V XL W H
$X 3pURX j &DOODR RQ UpSDUD OHV GRPPDJHV VXU OH GF
JUDQFLVFR YLVLWH GH OfDPLUPDMRRpYLV¥YDWE YXDH UDUWWG 1!
canons géants. On fait escale ensuite a Esquimajt e de Vancouver, Colombie
%ULWDQQLTXH SXLV FITHVW j QRXYHDX 6DQ J)UDQFLVFR HYV

/ 1%V W Wddddirne trois mois. Miot prend de nombreuses photos. Bourbonne devient le «
WD\R 2 GT$SULLDXp OHKHRWRPROIPRYVP QWel RmiHjX féeoBvgs Q R XY
FKH] OXL XQ ELHQ JUDYH GpIDXW PRQ FKHU WD\R HVW X
UDPHQpPp FRXFKp GDQV Ob ViBt© & $Bjbur @ Btinvakrio\aX & plantation
6WHZDUG &ORXp FRPSOqWH O 9K\GuiiRe] VDB ket Papéndo, @ F{WF
SUpFLVH OHV FRQWRXUV GX © %DQF GH OfY$UWpPPLVH 2 F



OfpFKRXDQW HQ DYULO

/T$VWUpH UHYLHQGUD HQFRUH j 7TDKLWL HQ UHYHQDQW Gt
22 juin au ler septemdrl870: «samedi 3 septembre 187MSUgV OH GpSDUW GH (
/IMDPLUDO &ORXp D UHoX DYHF OD SOXV YLYH VDWLVIDFWLI
SDU OfKDELOH DUWLVWH 0 ORUDQG HW RIIHUW FRPPH VRX"

Perdant le second séjour, le petit transport a voile§ ( X Usep&rdHsur un ilot de Starbuch.

Cloué envoie le transport I8ommeen secours. Papeete recoit la corvette russeaz

(Diamant), la corvette américain®esaca, la frégate a voilesSibylle, les aisos
GT1(QWUHFDVW H-Pigquetl We transpdrt\iégétepart pour la France, le transport

a voiles leChevert DUULYH GH 6DQ )UDQFLVFR HW DQQRQFH j OD F
France et la Prusse. Le 15 aolt 1830 $ ré¢ditpateindPomaré. Le méme jour a lieu une

course de pirogues.

I T$VWUpH TXLWWH GpILQLWLYHPHQW 7DKLWL OH HU VHSW
GI$PPULTXH GX 6XG GDQV XQH LQDFWLRQ TXL SqVH VXU C
guerre prussien niags arraisonner de navire marchand. Elle rentre en France le 21 janvier

1871 depuis Valparaiso, passe le cap Horn, relache a Dakar et arrive a Lorient le 8 avril. Elle

est définitivement désarmée le 27 du méme mois. Elle figure encore sur la listeotte kdefl

1877 a© EKWLPHQWY PDLQWHQXV SURYLVRLUHPHQW DX[TXH¢
mesure des besoins ».

Elle est rayée des listes a la fin de la méme année et restera comme ponton, rasée, la guibre
HQOHYpH UpYqODQW XQH MPBRDHWLRRI WH MXVHSKLV r
« ponton magasin n°2 », son nom ayant été donné a uArsous Elle servit a Lorient
comme pontonFDVHUQH HW FRPPH SRVWH GYDUPHPHQW GH OD
LPSRUWDQWH YRLH &sfttbde ld Q. ferrand( @eOvtdnnes, pour la somme de

| /H IpYULHU HOOH TXLWWH /RULHQW SRXU 6W 11
sa démolition définitive.



Caractéristigues générales, apres allongement sur cale :

longueur a la flottaif® Q P ORQJXHXU KRUV UKEOXUH j OD IORW
TXYHVW FRPSULVH OD ORQJXHXU GH OD FDJH GYTKpOLFH HQ
rablure est de 74,52 m)argeur hors bordages 14,408¥ LUDQW GTHDX PR\HQ P

La machine a vapeur était a deux cylindres, a bielles renversées (bielles « retour »), construite

a MarseilleOHQSHQWL SDU OTLQJpQLHXU J)UDQORLYVY %RXUGRQ C
modifié », elle fut transportée de Marseille a Lorient par le trankpavteuse.

'LDPgQWUH GHV F\OLQGUHYV P FRXUVH P 9LWHVVH D
de charbon moyenne de 2 kgs par heure et par cheval indiqué. Hélice Mangin a 2 ailes
GRXEOHV HPPDQFKHPHQW GH OYKpOLFH b@¢gePRoQM/®EOH S|
tourillons systeme Mazeline

Equipage 415 hommes.

$SSUpFLDWLRQ GHV FRPPDQGDQWY © OH QDYLUH HVW WU
est une grande rouleuse a la voile et a la vapeur, par mer de travers »

Artillerie : 12 canons @ 16 cm, modéle 1864, se chargeant par la culasse, 4 canons de 16 cm,
modele 1860, se chargeant par la bouche.

Cheminée téléscopique dite « a longue »

Embarcations : Une chaloupe a vapeur remplace la chaloupe de 11 m. un grand canot de 9,50

m, deux caats de 9,50 m, deux baleiniéres de 8,50 m, un youyou de 4 m.

'LVWLOODWHXU GTHDX SRXU OYpTXLSDJH ORGqOH 6DEDWWI
La frégate posséde en équipement un scaphandre « Cabirol », systeme « Roeuquayrol
Denayrouze »

Claude Millé



Paquebot YARRA - Compagnie des Messageries Maritimes, 1884
1917

le paquebot Yarra

Sixieme d'une série de 7 paquebots gréés en trois mats barque (NATAL, MELBOURNE,
CALEDONIEN, SYDNEY, SALAZIE, YARRA, OCEANIEN) construits pour la ligne
d'Audralie dans le cadre de la convention de 1881. La coque sur plans de Vésigné est celle du
SAGHALIEN construit en 1890 pour la ligne de Chine, mais la puissance est supérieure de
500 Cv.
Installation d'un salon de musique en 1885/86, YARRA recevant &tabtte Cordouan et 4

de Mlle Maurel. Pourvus de I'éclairage électrique en 1886/87, sauf les deux derniers qui le
sont des leur construction. En 1895 la machine est transformée en triple expansion (puissance
4 000 cv, vitesse 16 n aux essais),réhaussemesitctieminées, dépose des vergues,
allongement du roof arriére, coque peinte en blanc avec deux étroits bandeaux jaune foncé.
Premier départ le 13 février 1884 sur la ligne Marseille, Seychelles, Réunion, Maurice,
Australie, Nouvelle Calédonie. Le 20 juli892 aborde et coule en rade de Marseille la tartane
FAMILLE NOMBREUSE. Affecté en 1892 sur la ligne d'Extréme Orient qu'il alterne de
1905 (repeint en noir) a 1909 avec celle d'Australie, avant de revenir sur cette derniére.
Révision des machines et chards en 1911/12. Réquisitionné pendant la guerre pour assurer
les services postaux. En 1915 s'échoue a La Pointe des Galets et passe 45 jours en cale seche a
Maurice. Le 29 mai 1917 de retour de Madagascar, en convoi entre Port Said et Marseille
avec OCEAIIEN et EMPEREUR NICHOLAS II, escortés par le destroyer ARBALETE et

les canonnieres DEDAIGNEUSE et HMS LILY, regoit du sous marin UC 74 une torpille dans

la soute a charbon babord et coule en 10 minutes. Passagers et équipage sont recueillis par les
navires d'escorte, mais plusieurs disparus dont 7 chauffeurs arabes sont a déplorer.

Paquebot NATAL - Compagnie des Messageries Maritimes, 1882
1917



le paquebot Natal

Premier d'une série de 7 paquebots gréés en trois mats barque (NATAL, MELBOURNE,
CALEDONIEN, SYDNEY, SALAZIE, YARRA, OCEANIEN) construits pour la ligne
d'Australie dans le cadre de la convention de 1881. La coque sur plans de Vésigné est celle du
SAGHALIEN construit en 1890 pour la ligne de Chine, mais la puissance est supérieure de
500 CVv.
Installation d'un salon de musique en 1885/86. Pourvus de I'éclairage électrique en 1886/87,
sauf les deux derniers qui le sont dés leur construction. En 1895 la machine est transformée en
triple expansion (puissance 4 000 cv, vitesse 16 n aux essaiggemant des cheminées,
dépose des vergues, allongement du roof arriere, coque peinte en blanc avec deux étroits
bandeaux jaune foncé.
Premier départ le 5 février 1882 pour deux voyages sur I'Extréme Orient puis inaugure le 23
novembre 1882 la ligne Mardlei Seychelles, Réunion, Maurice, Australie, Nouvelle
Calédonie. Apreés trois voyages revient en 1884 sur la ligne d'Extréme Orient. Le 31 octobre
1889 rencontre un violent typhon entre Hong Kong et Saigon. Le 1° novembre tombe en
travers apres rupture d& drosse du gouvernail, puis de sa rechange. Salons et cabines sont
endommagées, le commandant et plusieurs membres d'équipage blessés, mais la dosse est
réparée. Un exoto peint par le cambusier est dans la chapelle Notre Dame du Bon Port a
Antibes. En1900 transporte en Chine des troupes engagées dans la guerre des Boxers. Affecté
en 1897/98 sur les lignes du Levant puis sur la ligne de [I'Océan Indien.
Réquisitionné en 1914 pour assurer les services postaux, participe en mars avril 1915 a
I'expédition @s Dardanelles. En 1916 assure avec SINAI le transport de 2 370 prisonniers
autrichiens entre valona Brindisi et Asinara, puis participe avec NERA, MELBOURNE,
DUMBEA et AUSTRALIEN au transport de 50 000 soldats serbes de Corfou a Salonique. Le
30 aodt 191%ortant de Marseille a destination de Madagascar tous feux éteints est abordé a
20h30 au large du Planier par le MALGACHE de la Cie MARSELLAISE DE
MADAGASCAR affrété par la St¢ GENERALE DE TRANSPORTS MARITIMES et venant
d'Algérie, feux allumés. Coule enxdminutes avec le commandant et 104 autres victimes
dont 76 passagers sur 503.

Paquebot SYDNEY - Compagnie des Messageries Maritimes, 1883
1922



le paquebot Sydney

Quatrieme d'une série de 7 paquebots gréés en trois mats barque (NATAL, MELBOURNE,
CALEDONIEN, SYDNEY, SALAZIE, YARRA, OCEANIEN) construits pour la ligne
d'Australie dans le cadre de la convention de 1881. La coque sur plans de Vésigné est celle du
SAGHALIEN construit en 1890 pour la ligne de Chine, mais la puissance est supérieure de
500 0]
Installation d'un salon de musique en 1885/86. Pourvus de I'éclairage électrique en 1886/87,
sauf les deux derniers qui le sont dés leur construction. En 1895 la machine est transformée en
triple expansion (puissance 4 000 cv, vitesse 16 n aux esdas)ssement des cheminées,
dépose des vergues, allongement du roof arriere, coque peinte en blanc avec deux étroits
bandeaux jaune foncé.
Premier départ le 15 mars 1883 sur la ligne Marseille, Seychelles, Réunion, Maurice,
Australie, Nouvelle Calédonie.ffecté en 1890 sur la ligne d'Extréme Orient qu'il alterne de
1896 a 1913 avec celle d'Australie et du Levant. Abordé et coulé par petit fond en 1891 a
Woosung par un croiseur chinois, relevé et réparé a Shangai. Equipé de chaudiéres neuves en
1903. Arrivele 17 octobre 1903 a Aden en remorque du VILLE DE TAMATAVE aprés
rupture de l'arbre porteélice puis remorqué a Bombay par TADOUR pour déchargement et
passage en cale seche. Le 15 février 1909, désamparé dans un typhon, est remorqué par
CLAN FRASER. Le 23 juin 1909 coule aprés une collision en Baie de Tokyo le
CARDIGANSHIRE de JENKINS SHIRE LINE. En 1913 remplace SALAZIE sur la ligne de
I'Océan Indien.
Réquisitionné pendant la guerre pour assurer les services postaux. Vendu a la démolition a
Génes en féier 1922.



Paquebot CALEDONIEN- Compagnie des Messageries Maritimes,
1882- 1917

le paquebot Calédonien

Troisieme d'une série de 7 paquebots gréés en trois mats barque (NATAL, MELBOURNE,
CALEDONIEN, SYDNEY, SALAZIE, YARRA, OCEANIEN) construits pour léigne
d'Australie dans le cadre de la convention de 1881. La coque sur plans de Vésigné est celle du
SAGHALIEN construit en 1890 pour la ligne de Chine, mais la puissance est supérieure de
500 Cv.
Installation d'un salon de musique en 1885/86. Pourvl'edairage électrique en 1886/87,

sauf les deux derniers qui le sont dés leur construction. En 1895 la machine est transformée en
triple expansion (puissance 4 000 cv, vitesse 16 n aux essais), réhaussement des cheminées,
dépose des vergues, allongemduntroof arriere, coque peinte en blanc avec deux étroits
bandeaux jaune foncé.
Premier départ le 21 décembre 1882 sur la ligne Marseille, Seychelles, Réunion, Maurice,
Australie, Nouvelle Calédonie. Affecté en octobre 1888 sur la ligne d'Extréme Orignt qu'
alterne ensuite avec celle d'Australie. Le 1° avril 1891 Gauguin embarque a Marseille a
destination de Tahiti via I'Australie. Le 21 avril 1895 Saint Saens embarque a Saigon pour
Marseille. Utilisé quelques mois en 1900 sur le Levant puis affecté ign dle I'Océan

Indien en 1901. Arrive en octobre a Marseille remorqué par HIMALAYA de P & O, aprés
rupture de l'arbre porte hélice. Effectue ensuite des voyages sur I'Extréme Orient, |'Australie,
I'Egypte ou I'Océan Indien selon les besoins.
Réquisition® pendant la guerre pour assurer les services postaux. Le 30 juin 1917 en route
vers Madagascar en convoi avec le GENERAL GALLIENI, escortés par les destroyers
LANSQUENET et le THYELLI, heurte deux mines mouillées par le sous marin UC 34 a 30
milles de PdrSaid. L'avant disparait en 4 minutes tandis que l'arriere flotte 25 minutes, les
embarcartions sont détruites rendant difficile le sauvetage (51 victimes parmi I'équipage).

Paquebot MELBOURNE - Compagnie des Messageries Maritimes,



1882- 1921

le paquébot Melbourne

Second d'une série de 7 paquebots gréés en trois mats barque (NATAL, MELBOURNE,
CALEDONIEN, SYDNEY, SALAZIE, YARRA, OCEANIEN) construits pour la ligne
d'Australie dans le cadre de la convention de 1881. La coque sur plans de Vésignédst celle
SAGHALIEN construit en 1890 pour la ligne de Chine, mais la puissance est supérieure de
500 Cv.
Installation d'un salon de musique en 1885/86. Pourvus de I'éclairage électrique en 1886/87,
sauf les deux derniers qui le sont dés leur construction8& & machine est transformée en

triple expansion (puissance 4 000 cv, vitesse 16 n aux essais),réhaussement des cheminées,
dépose des vergues, allongement du roof arriere, coque peinte en blanc avec deux étroits
bandeaux jaune foncé.
Premier départ le &o0t 1882 pour I'Extréme Orient puis affecté deux ans a la ligne Marseille,
Seychelles, Réunion, Maurice, Australie. Inaugure le 18 janvier 1883 I'extension de la ligne a
Noumeéa. Revient ensuite sur la ligne d'Extréme Orient jusqu'en 1895. Engage amé&885
course mémorable a la sortie du canal de Suez avec le PARAMATTA de P & O qui le défie et
le distance rapidement. En 1895 inaugure le nouvel itinéraire sur la ligne de I'Extréme Orient
avec escale a Bombay et Colombo. En 1899/1900 affecté sur le Laffagte en 1900 pour

le transport de troupes participant a la Guerre des Boxers. Affecté ensuite a la ligne I'Océan
Indien jusqu'en 1914 avec quelques voyages occasionnels sur le Levant. En aolt 1902 victime
d'un violent incendie a Marseille.
Réquisition® en 1914 pour assurer les services postaux, participe en 1916 avec NATAL,
NERA, DUMBEA et AUSTRALIEN au transport de 50 000 soldats serbes de Corfou a
Salonique. En novembre 1917 échappe a l'attaque d'umsous Vendu en décembre 1921

pour la démoitia a La Spezia.



Paquebot OCEANIEN- Compagnie des Messageries Maritimes, 1885
1922

le paquebot Océanien

Dernier d'une série de 7 paquebots gréés en trois mats barques le (NATAL, MELBOURNE,
CALEDONIEN, SYDNEY, SALAZIE, YARRA, OCEANIEN) construits poural ligne
d'Australie dans le cadre de la convention de 1881. La coque sur plans de Vésigné est celle du
SAGHALIEN, mais la puissance est supérieure de 500 cv. Installation d'un salon de musique
en 1885/86. Pourvus de |'éclairage électrique en 1886/87|esadeux derniers qui le sont

deés leur construction. En 1895 transformation de la machine en triple expansion (puissance 4
000 cv, vitesse 16 n aux essais), réhaussement des cheminées, dépose des vergues, allogement
du roof arriere, coque peinte en blave@deux étroits bandeaux jaune foncé. Premier départ

le 16 janvier 1885 sur la ligne d'Australie. En ao(t 1886 essai de navigation de nuit dans le
canal de Suez avec un projecteur a incandescence a l'avant et deux reflecteurs sur les flans et a
l'arrierepouvant étre allumés depuis la passerelle. En 1890 recoit les installetions nécessaires
a son utilisation comme croiseur auxiliaire. En 1891 le peintre Paul Gauguin est passager.
Affecté en 1892 a la ligne d'Extréme Orient. En 1901 ramene en France tal dém@on
commandant de I'expédition de Chine et le cercueil du prince Henri d'Orléans décédée a
Saigon. Utilisé ensuite sur le Levant, La Plata, a nouveau I'Extréme Orient avec quelques
voyages sur |'Australie, et en 1913/14 sur Madagascar. Réquisipend@nt la guerre pour

assurer les services postaux. Désarmé a sa déréquisition en 1919 et vendu en février 1922
pour la démolition a Génes.



Paquebot SALASIE- Compagnie des Messageries Maritimes, 1883
1912

le paquebot Salazie

Cinquieme d'une sérige 7 paquebots gréés en trois mats barque (NATAL, MELBOURNE,
CALEDONIEN, SYDNEY, SALAZIE, YARRA, OCEANIEN) construits pour la ligne
d'Australie dans le cadre de la convention de 1881. La coque sur plans de Vésigné est celle du
SAGHALIEN construit en 1890qur la ligne de Chine, mais la puissance est supérieure de
500 CVv.
Installation d'un salon de musique en 1885/86. Pourvus de I'éclairage électrique en 1886/87,
sauf les deux derniers qui le sont dés leur construction. En 1895 la machine est transformée en
triple expansion (puissance 4 000 cv, vitesse 16 n aux essais),réhaussement des cheminées,
dépose des vergues, allongement du roof arriere, coque peinte en blanc avec deux étroits
bandeaux jaune foncé.
Premier départ le 30 aolt 1883 sur la ligne Maeseibeychelles, Réunion, Maurice,
Australie, Nouvelle Calédonie. Premier navire a passer de nuit le Canal de Suez le 27
septembre 1883. En octobre 1886 bat en rapidité le paquebot allemand HOHENSTAUFEN
entre Adelaide et Melbourne puis en 1889 l'anglais VALE entre Suez et Aden. Au retour

de ce voyage prend en remorque le vapeur NANTES désemparé au large de Guadarfi. Affecté
en 1891 sur la ligne d'Extréme Orient qu'il alterne a partir de 1904 avec celle du Levant et de
I'Océan Indien. Pris dans un cyclonel@ miles de Dieg&uarez le 24 novembre 1912,
drossé a la cote au nord de Vohémar, les passagers et I'équipage (un lieutenant décéde), apres
trois jours de campement, sont récupérés par I'EUGENE GROSOS de la Cie HAVRAISE
PENINSULAIRE. L'épave est vendger place.



